PROWADZENIE RUCHU NA LINIACH
KOLEJOWYCH NORMALNOTOROWYCH I
SZEROKOTOROWYCH

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§2.

1. Sie¢ kolejowa sktada si¢ z linii kolejowych, ktérych punkty poczatkowe i koncowe ustala
zarzadca infrastruktury.

2. Linie kolejowe dziela si¢ na:

1) odcinki - stanowigce czes¢ linii kolejowej miedzy sasiednimi stacjami weztowymi albo
migdzy punktem poczatkowym lub koncowym linii kolejowej 1 najblizsza stacja weztowa;
2) szlaki - stanowiace cz¢s$¢ linii kolejowej migdzy sasiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub posterunkiem zapowiadawczym i1 koncowym punktem linii;

3) odstepy - stanowigce cze$¢ toru szlakowego migdzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstepowym, bocznicowym
lub semaforem odstgpowym blokady samoczynne;j,

b) dwoma kolejnymi posterunkami odstgpowymi lub bocznicowymi,

C) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy przy
danym torze.

3. Linia kolejowa taczaca dwie inne linie kolejowe z pominigciem stacji weztowej stanowi
tacznice.

§3.
1. Na sieci kolejowej wyodrebnia si¢ wyznaczone miejsca stuzace do eksploatacji kolei,
zwane dalej "punktami eksploatacyjnymi", ktére dzielg si¢ na posterunki ruchu 1 punkty

ekspedycyjne.

2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienie bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu
kolejowego.

3. Posterunki ruchu dzielg si¢ na posterunki nastepcze i ostonne.

4. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociggdw w ten sposob, ze
pozwala na przejazd lub odjazd pociaggu tylko wowczas, gdy tor przylegltego odstepu lub



szlaku do tego posterunku jest wolny. Posterunki nastepcze dziela si¢ na:

1) posterunki zapowiadawcze, ktorych zadaniem jest umozliwienie zmiany kolejnosci jazdy
pociagdéw wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegly; do posterunkéw tych zalicza
sig:

a) stacje, ktore sg posterunkami zapowiadawczymi, w obrebie ktorych, oprocz toru glownego
zasadniczego, znajduje si¢ przynajmniej jeden tor gtbwny dodatkowy, a pociggi moga
rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowac si¢ i wyprzedzaé, zmienia¢ kierunek jazdy lub swoj
sktad, przy czym:

- stacje, na ktorej tacza sie¢ szlaki z trzech lub wiecej kierunkéw, nazywa si¢ stacja weztowa,
- stacje, na ktorej dokonywane jest tylko krzyzowanie 1 wyprzedzanie pociggow, nazywa si¢
mijanka,

b) posterunki odgatezne, ktore urzadza si¢ poza stacjg w miejscu odgalezienia linii kolejowej
lub acznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy lub odwrotnie oraz w
miejscu polgczenia toréw na szlaku;

2) posterunki bocznicowe, ktore urzadza si¢ na szlaku przy odgalezieniu bocznicy; biorg one
udzial w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggdéw kursujacych na

przylegltych odstepach, jak posterunek odstepowy, i pociggéw obstugujacych bocznice, jak
posterunek zapowiadawczy. Jezeli posterunek bocznicowy urzadzany jest tylko dla
umozliwienia wjazdu i wyjazdu pociggu obstugujacego bocznicg i nie wyposaza si¢ go w
semafory, jest to posterunek pomocniczy; posterunek ten bierze udziat w zapowiadaniu tylko
pociagdéw obstugujacych bocznice;

3) posterunki odstepowe, ktorych zadaniem jest wytacznie regulacja nastepstwa pociggow,
poprzez wydanie zezwolenia na ich przejazd tylko wowczas, gdy przylegly odstep jest wolny;
na szlakach wyposazonych w samoczynng blokadg¢ liniowa funkcje posterunkéw
odstepowych spetniajag samoczynne semafory odstgpowe blokady.

5. Posterunek ostonny jest urzadzony na szlaku dla ostony miejsca skrzyzowania w jednym
poziomie dwoch linii kolejowych, linii kolejowej z linig tramwajowa, splotu toréw, mostu
zwodzonego lub obrotowego; posterunek ten nie bierze udziatlu w zapowiadaniu ruchu
pociagow. Posterunek ostonny moze by¢ urzadzony przy przejsciu ze szlaku dwutorowego w
jednotorowy lub z jednotorowego w dwutorowy, o ile nie zachodzi potrzeba urzadzania tam
posterunku odgateznego lub odstgpowego.

6. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy tego posterunku;

2) na liniach dwutorowych - miejsce znajdowania si¢ semafora wjazdowego i linia
prostopadia do osi torow, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjatkiem przypadkow, w
ktorych granica migdzy poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkiem
zapowiadawczym jest rdzna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone s3 od siebie tak, ze nie mozna okresli¢ linii prostopadtej do osi
torow, w miejscu ustawienia semafora wjazdowego, woéwczas granicg migdzy tym torem
szlakowym, przy ktorym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym
jest miejsce znajdujace si¢ przy tym torze od strony szlaku w odleglosci 100 m przed
najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje si¢ blizej szlaku niz rozjazd lub
skrzyzowanie w sgsiednim torze oslaniany semaforem wjazdowym, wowczas granicag miedzy
tym torem szlakowym, przy ktorym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem
zapowiadawczym jest miejsce znajdujace si¢ przy tym torze od strony szlaku w odleglosci
100 m przed najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

C) przy torze znajduje si¢ odnoszace sie do tego toru urzadzenie sygnatowe, za pomoca



ktérego podaje si¢ zezwolenie na wjazd pociagu, wowczas granicg mi¢dzy tym torem
szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest miejsce usytuowania tego urzadzenia.

§ 4.

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do
prowadzenia ruchu z nastawni odcinkowej, w sktad ktérego wchodzg posterunki ruchu
zdalnie sterowane oraz znajdujace si¢ mi¢dzy nimi szlaki.

§ 5.

Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania czynno$ci ruchowych oraz
bezposredniego organizowania i nadzorowania tych czynnosci. Posterunki te dzielg si¢ na
posterunki nastawcze, dyspozytorskie, droznika przejazdowego oraz stwierdzenia konca

pociagu.

§ 6.

1. Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu zarzadca
infrastruktury sporzadza regulaminy techniczne wedhlug szczegétowych zasad
okreslonych w przepisach wewnetrznych.

2. W regulaminie technicznym zamieszcza si¢ szczegdtowe postanowienia dostosowujace
ogo6lnie obowigzujace przepisy do warunkow miejscowych, w zakresie czynno$ci zwigzanych
z prowadzeniem ruchu pociggow 1 manewrow oraz obstugg punktow ekspedycyjnych i
bocznic kolejowych.

3. Dla kazdej bocznicy kolejowej uzytkownik bocznicy sporzadza regulamin pracy bocznicy
kolejowej, ktory podlega uzgodnieniu w zakresie techniczno-ruchowym z zarzadca
infrastruktury, z ktorego torami bocznica jest polaczona.

4. W regulaminie pracy bocznicy kolejowej zamieszcza si¢ szczegdlowe postanowienia
dostosowujace ogolnie obowigzujace przepisy do warunkdéw miejscowych, w zakresie

czynnos$ci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéow i manewrow oraz obstuga punktow
tadunkowych na bocznicy.

§7.

1. Pojazdy kolejowe dzielg si¢ na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

2. Tabor kolejowy dzieli si¢ na tabor zwykty i tabor specjalny.



3. Tabor zwykty stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w sktadzie
pociggu na ogdélnych zasadach, przeznaczone do przewozu osob i rzeczy. W szczegolnosci sg
to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe, zwane pojazdami
trakcyjnymi;

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodtowe na wozkach kolejowych, z
ktérych kazdy traktowany jest jak odrebny wagon.

4. Tabor specjalny sa to pojazdy kolejowe przeznaczone w szczego6lnosci do prac remontowo-
budowlanych lub ratunkowych, ktorych budowa pozwala na kursowanie samodzielne lub w
sktadzie pociagu, przy zachowaniu okreslonych warunkow dotyczacych w szczegolnosci
miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkosci jazdy.

5. Do taboru specjalnego zalicza si¢ w szczegdlnosci: maszyny do kolejowych robot
budowlanych, pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, zurawie kolejowe, wozki
motorowe.

6. Na $cianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana maksymalna predkosé
jazdy, miejsce ustawienia w sktadzie pociggu i inne ograniczenia techniczne.

7. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie pozwala na ich witaczenie
do sktadu pociagu, a w szczegodlnosci: maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe,
drezyny i wozki robocze oraz niektore typy pojazdow ratunkowych.

§ 8.

1. Pociag jest to sktad wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy si¢ w drodze.

2. Na zasadach prowadzenia ruchu pociagdéw kursuja:
1) tabor specjalny;
2) pojazdy pomocnicze oddziatujace na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

§9.

1. Manewry s3 to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi
czynno$ci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagdw.

2. Manewry moga by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem lub z wykorzystaniem
sity cigzkosci, z zastosowaniem gorek rozrzagdowych, toréw na pochyleniach, z
wykorzystaniem ciggnikow szynowych 1 drogowych, sity ludzkiej lub specjalnych urzadzen
mechanicznych.

3. Szczegbdtowe zasady 1 warunki wykonywania manewrdw powinny by¢ okre§lone w
przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego oraz



uzytkownika bocznicy kolejowej, jak rowniez w regulaminie technicznym dla danego
posterunku ruchu oraz w regulaminie pracy bocznicy kolejowej, o ktérych mowa w § 6.

4. Podstawowa predkos¢ jazd manewrowych nie powinna by¢ wigksza niz 25 km/h. Jezeli
pojazd trakcyjny jadacy luzem lub ciaggnacy tabor kolejowy jedzie po wolnym torze, o czym
powiadomiono maszyniste, dopuszcza si¢ predkos¢ jazdy do 40 km/h, z wyjatkiem jazdy po
rozjazdach.

5. Jezeli przetaczane sg wagony zajete przez ludzi, wagony z towarami niebezpiecznymi,
wyjatkowo ciezkimi lub z przekroczong skrajnia, o czym powinien by¢ powiadomiony
maszynista, predko$¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 10 km/h; nie dotyczy to
wagonow zajetych przez ludzi, jezeli przetaczanie odbywa si¢ po zabezpieczonej drodze
przebiegu.

6. Przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez pracownika, w
przypadku gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, oraz przy
przetaczaniu wagondw z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepkami ostrzegawczymi
nr 8 i 15 oraz cystern oznaczonych pasem koloru

pomaranczowego, zgodnie z Regulaminem dla migdzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych (RID), stanowigcym Aneks I do Przepisow ujednoliconych o
umowie miedzynarodowego przewozu towarow kolejami (CIM), bedacych zatacznikiem B do
Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9
maja 1980 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 34, poz. 158 i 159, z 1997 r. Nr 37, poz. 225 i 226 oraz z
1998 r. Nr 33, poz. 177), predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 5 km/h, o ile
regulamin techniczny nie przewiduje dalszego zmniejszenia predkosci.

7. Przy dojezdzaniu do stojacego taboru kolejowego predkos¢ jazd manewrowych nie
powinna przekraczac¢ 3 km/h.

8. Zabrania si¢ r¢cznego sprzegania i rozprzegania taboru kolejowego bedacego w ruchu;
rozprzeganie taboru kolejowego drazkiem dozwolone jest przy jednostajnej predkosci
przetaczania nieprzekraczajacej 5 km/h, o ile regulamin techniczny nie stanowi inacze;.

9. Predkos¢ pchania sktadu na grzbiecie gorki rozrzadowej, o ile regulamin techniczny nie
stanowi inaczej, nie powinna przekraczac:

1) 3 km/h - na sygnat "Pcha¢ powoli";

2) 5 km/h - na sygnat "Pcha¢ z umiarkowang predkoscia".

10. Odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy nadac taka predkosc¢ i tak ja regulowaé, aby
odprzeg dojechal 1 zatrzymat si¢ przed taborem kolejowym stojacym na tym torze lub przed
koztem oporowym, a nastgpnie zostal dosuniety; w czasie manewréw odrzucane i staczane
odprzegi moga dojezdza¢ do stojacego taboru kolejowego z predkoscia nie wieksza niz 3,6
km/h, a na zautomatyzowanych goérkach rozrzagdowych wyposazonych w urzadzenia
docelowego hamowania wagonéw - z predkos$cia nie wigksza niz 5,4 km/h. Przypadek ten nie
dotyczy taboru kolejowego, ktory nalezy przetacza¢ szczegdlnie ostroznie.

11. W ztych warunkach atmosferycznych, w szczegdlnosci podczas burzy, zamieci $§niezne;j,
gotoledzi, mgty, w przypadku ztej widocznosci oraz podczas przejazdu przez przejscia przy
peronach osobowych lub obok miejsc, gdzie pracuja robotnicy, predkos¢ jazd manewrowych
nalezy zmniejszy¢ tak, aby tabor kolejowy mogt by¢ zatrzymany przed przeszkoda.



§ 10.

1. Manewry na torach gléwnych moga odbywac si¢ tylko po otrzymaniu zezwolenia od
dyzurnego ruchu, a przerwanie manewréw powinno nastapi¢ na kazde zadanie pracownikéw
nastawni, przy czym tabor kolejowy nalezy zatrzyma¢ w miejscach niezagrazajacych kolizjg z
przebiegami pociggowymi.

2. Wyjazd manewrujacego taboru kolejowego na szlak lub poza granice przetaczania,
oznaczong wskaznikiem granicy przetaczania, a w przypadku gdy go nie ma - poza ostatni
rozjazd, jest dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego ruchu, z okresleniem
kilometra, do ktorego moze dojechac tabor kolejowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu
bedacego zezwoleniem na wjazd. W przypadku wyjazdu na tor lewy w kierunku przeciwnym
do zasadniczego lub na tor, po ktorym prowadzony jest ruch dwukierunkowy, oraz na tor
szlaku jednotorowego dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia powinien uzgodni¢ taki
wyjazd z sgsiednim posterunkiem; zezwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pisemny.

3. Dopuszcza si¢ jazdy manewrowe za wyprawionym pociagiem, pod warunkiem spetnienia
wymogow okreslonych w ust. 2. Jazdy takie moga odbywac¢ si¢ wytacznie przy dobrej
widoczno$ci, przy zachowaniu odlegtosci co najmniej 500 m i takim regulowaniu predkosci,
aby nie nastgpilo najechanie na tyt pociagu w przypadku jego nieprzewidzianego
zatrzymania.

4. Manewry przez przejazdy i1 przej$cia wolno prowadzi¢ tylko po zamknigciu rogatek. Jezeli
przejazdy i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry moga odbywac si¢ tylko przy
zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) predkos$¢ jazd nie powinna przekracza¢ 20 km/h;

2) zblizajac si¢ do przejazdu, maszynista powinien poda¢ dzwigkowy sygnat ostrzegawczy;
3) w razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien znajdowac si¢ na pierwszym
pojezdzie kolejowym lub poprzedzaé¢ go oraz podawa¢ odpowiednie sygnaty.

5. W przypadku dhuzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umozliwiac¢
przejazd pojazdom drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10
minut. Manewry nalezy przerwac natychmiast dla umozliwienia przejazdu pojazdow
uprzywilejowanych.

§ 11.

1. Najwigksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggéw powinna by¢ okreslona dla kazdego
odcinka lub toru linii kolejowej 1 podana w rozktadzie jazdy dla kazdego pociagu.

2. Predkos$¢ jazdy pociagow, o ktorej mowa w ust. 1, ustala zarzadca infrastruktury:
1) na podstawie warunkow techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowej oraz
2) parametrow technicznych taboru kolejowego, za ktory odpowiada przewoznik kolejowy.



3. Jezeli na odcinku linii kolejowej wystgpuja miejsca, w ktorych predkos¢ powinna by¢
zmniejszona, nalezy o tym powiadomi¢ druzyng pociggowa w sposéb okreslony przez
zarzadce infrastruktury.

4. Pojazdy kolejowe z napedem prowadzace pociagi powinny by¢ wyposazone w urzadzenia
rejestrujace predkos¢ pociggu. Wymog ten nie dotyczy pociggdw wykonujacych przewozy
technologiczne na potrzeby zarzadcy infrastruktury.

Rozdzial 2
Przygotowanie pociagow do jazdy

§ 12.

1. Zestawienie pociggu powinno odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

1) w sktadzie pociggu powinien znajdowac si¢ tylko tabor kolejowy sprawny technicznie i
odpowiadajacy warunkom przewozu;

2) wagony i inne pojazdy kolejowe oraz nieczynne pojazdy trakcyjne powinny by¢
rozmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wewngtrznych
zestawiajacego pociag;

3) wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone
rownomiernie 1 w liczbie zapewniajacej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy czym
dwa ostatnie wagony powinny mie¢ czynny hamulec, jezeli pociag zmienia Kierunek jazdy.
Warunek ten odnosi si¢ takze do dwu pierwszych wagondw za pojazdem trakcyjnym;

4) predkos¢ konstrukcyjna kazdego pojazdu kolejowego nie powinna by¢ mniejsza od
predkosci przewidzianej dla tego pociagu;

5) tabor kolejowy powinien by¢ ze sobg wlasciwie sprzggniety;

6) wagony w stanie tadownym powinny by¢ rownomiernie zatadowane, a tadunek wtasciwie
Zamocowany,

7) wagony przewozace towary niebezpieczne nie moga by¢ potaczone bezposrednio z czynng
lokomotywa, z wagonem z ogniowym zrdédtem ogrzewania, wagonami z ludzmi lub
wagonami zatadowanymi dtugimi przedmiotami; wagony te nie moga by¢ wiaczone jako
ostatnie w sktadzie pociagu.

2. Zestawienie pociggu przy przewozie koleja towardow niebezpiecznych oraz przy przewozie
koleja transportow wojskowych okreslaja przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego.

3. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajacy sktad pociagu.

4. Na przodzie pociggu powinien znajdowac si¢ pojazd kolejowy z czynng kabing
sterownicza, z wyjatkiem:

1) gdy przewidziano w rozktadzie jazdy pociggéw pchanie pociggu;

2) gdy wystapila koniecznos¢ cofania pociagu;

3) pociggdéw ratunkowych, roboczych, doswiadczalnych oraz bocznicowych.

5. Warunki przewozu rzeczy, ktore ze wzgledu na ksztatt, rozmiary lub mase albo droge
przewozu moga powodowac¢ trudnosci transportowe, okreslaja przepisy wewnetrzne zarzadey
infrastruktury.



§ 13.

1. Dhugo$¢ pociagu uzalezniona jest od rodzaju pociagu, istniejacych warunkow technicznych
na stacjach i szlakach oraz typu hamulcow. Dhugos¢ pociggu okresla sie w metrach.

2. Dhugos¢ pociagéw pasazerskich nie powinna by¢ wieksza od dlugo$ci perondéw, przy
ktorych pociag zatrzymuje si¢ zgodnie z rozktadem jazdy pociggow, a dlugos$¢ pociggow
towarowych - od dtugosci uzytecznej toréw glownych na stacjach.

§ 14.

1. Masa ogdlna pociagu (Mo) jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz z fadunkiem, przy
czym:

1) dla pociagu kursujacego z predkoscia do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw
kolejowych bez czynnego pojazdu z napgdem;

2) dla pociagu kursujacego z predkosciag wiekszg niz 120 km/h oraz dla pociggdéw o masie
sktadu pociggu mniejszej od 200 t jest to suma mas wszystkich pojazdow kolejowych wraz z
czynnym pojazdem z napgdem.

2. W przypadku zespotow trakcyjnych lub wagondw silnikowych masa ogdlna sktadu pociggu
réwna si¢ masie ogolnej pociagu.

3. Masa ogo6lna sktadu pociggu nie powinna by¢ wigksza od dopuszczalnego obcigzenia
pojazdu trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociagu.

4. Dopuszczalne dlugosci i masy sktadow pociggow powinny by¢ podane w rozktadzie jazdy
pociagow 1 w dodatkach do rozktadu jazdy.

5. Zgody na odstepstwa od warunkow okreslonych zgodnie z ust. 4 moze udzieli¢ zarzadca
infrastruktury.

§ 15.

1. Pociagi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem
podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

2. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociagu nalezy pociag
zatrzymac, a nastepnie podja¢ dziatania w celu usuni¢cia uszkodzenia lub w uzgodnieniu z
zarzadcg infrastruktury usuniecia sktadu z toru szlakowego i udroznienia linii kolejowej.

3. Ostatni 1 przedostatni pojazd kolejowy pociggu powinien mie¢ czynny hamulec zespolony.

4. W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy infrastruktury, w pociaggach towarowych
mozliwe jest wlaczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcem na koncu sktadu, o ile



nie mozna go wlaczy¢ w inne miejsce pociggu. Pojazd ten powinien by¢ przygotowany do
jazdy 1 potaczony z przewodem gtownym hamulca zespolonego pociggu.

5. Hamulce pociggu muszg speinia¢ warunki gwarantujgce ich bezpieczng eksploatacje
okreslone w przepisach wewngtrznych przewoznika.

6. Parametry niezbedne do obliczen predkosci pociagéw w zaleznos$ci od ich masy, sposobu
hamowania 1 profilu linii kolejowej okreslajg tablice hamowania pociagow A, B, C, D
stanowigce zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

7. Opis rodzaju hamulcéw, obstuge hamulcow, przystosowanie ich do pracy w
poszczeg6lnych rodzajach pociggdw oraz sposdéb wykonywania préb hamulcoéw okresla
przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

8. Nieuszkodzone hamulce znajdujace si¢ w pociggu z hamulcami zespolonymi powinny by¢
wlaczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagondéw z materiatami wybuchowymi oraz
hamulce wagonoéw znajdujacych si¢ bezposrednio przed i za wagonami z materiatami
wybuchowymi, ktére powinny by¢ wylaczone; hamulce tych wagonéw nie muszg by¢
wylaczone, jezeli wagony te s3 wyposazone w tozyska toczne, majg blachy ochronne
mocowane niebezposrednio do podtogi, mocny i1 bezpieczny dach, szczelny szalunek i
podtoge oraz dobrze zamykajace si¢ drzwi 1 przewietrzniki.

9. Hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "P", "R" lub "R + Mg" uwaza si¢
za hamulce szybko dziatajace, a hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "G"

uwaza si¢ za hamulce wolno dziatajace.

10. Potozenia rekojesci ustalajace odpowiednie nastawienie hamulca oznaczone sa
nastepujacymi literami lub skrétami:

Nastawienie hamulca na na innych

Oznaczenie kolejach polskich kolejach
1 2 3
Towarowy G, T G. M
Osobowy P,O PV
Po$pieszny R R
A — R+ Mg R+ Mg
Prozny Proz. Leer
Ladowny Lad. Bel.

§ 16.

1. Rzeczywista masa hamujaca jest suma mas hamujacych wszystkich jednostek taboru
kolejowego z czynnymi hamulcami:

1) znajdujacych si¢ w sktadzie pociggu - dla pociagow jadacych z predkoscia nie wigksza niz
120 km/h;



2) znajdujacych si¢ w pociagu - dla pociagdéw jadacych z predkoscia wiekszg niz 120 km/h
oraz dla pociggdéw o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 t.

2. Masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy
przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu. Gdy masa brutto pojazdu kolejowego
jest wieksza od podanej na tablicy masy przestawczej, wowczas rgkojes¢ przestawiacza
"prozny" - "tadowny" nalezy przestawi¢ w potozenie "tadowny".

3. W przypadku braku wskazania na pojezdzie kolejowym wielkosci masy hamujacej, mase
hamujacg dla poszczegdlnych pojazdow nalezy przyjmowac wedtug tablic 1,2, 314
zawartych w zestawieniu mas hamujacych dla pojazdéw kolejowych stanowigcym zatgcznik
nr 2 do rozporzadzenia.

§17.

1. Dla kazdego pociagu nalezy obliczy¢ wymagang mas¢ hamujaca w celu upewnienia si¢, ze
rzeczywista masa hamujaca pociagu nie jest mniejsza od wymagane;.

2. Wymagang mas¢ hamujaca (Mhw) pociagu oblicza si¢ wedtug wzoru:

Mo x Pw

gdzie:

Mo - masa ogdlna,

Pw - procent wymaganej masy hamujacej.
Wynik zaokragla si¢ wzwyz do catej tony.

3. Procent wymaganej masy hamujacej (Pw) pociagu, ktory okreslony jest w rozktadzie jazdy
pociagow, ustala si¢ w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktorych kursuje ten pociag;

2) sposobu hamowania pociagu:

a) | - hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi (P, R, R + Mg),

b) Il - hamulcami zespolonymi wolno dziatajagcymi (G);

3) predkosci jazdy pociagu;

4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.

Dla pociaggu kursujgcego na hamulcach recznych nalezy przyjmowac procent wymagane;j

masy hamujacej, jaki przewidziany jest dla sposobu hamowania II, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b.

4. Procenty wymaganej masy hamujgcej pociaggu, w zaleznosci od sposobu hamowania,
predkosci jazdy 1 miarodajnych pochylen, okreslaja tablice hamowania pociaggu zamieszczone
w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia:

1) tablica A - dla drogi hamowania 400 m lub 500 m;

2) tablica B - dla drogi hamowania 700 m;

3) tablica C - dla drogi hamowania 1.000 m;

4) tablica D - dla drogi hamowania 1.300 m.



5. Dla pochylen niewskazanych w tablicach hamowania pociggu procent wymaganej masy
hamujacej pociggu nalezy oblicza¢ jako $rednig z dwdch najblizszych liczb podanych w
rubryce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania. Jezeli pochylenia okre§lone sg w
utamku dziesietnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby calej lub, jesli w wyniku obliczen procent
wymaganej masy hamujacej pociggu okreslony bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy
zaokragli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest rowny lub wigkszy od 0,5, a do
liczby catkowitej w dot, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujacej pociagu jako miarodajne pochylenie
nalezy przyjmowac pochylenie na odcinku o dtugosci 1.000 m, ktérego punkt poczatkowy i
koncowy daja najwieksza rdéznice poziomoéw. Jezeli na drodze hamowania przed semaforem
lub innym urzadzeniem sygnatowym stuzacym do podawania pozwolenia na jazdge jest
wigksze pochylenie, nalezy przyjaé je jako pochylenie miarodajne.

7. Dla jazdy pociggdéw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujace;j
pociagu, wskazane w tablicach hamowania pociaggu, podaje si¢ w wewnetrznych rozktadach
jazdy pociagow.

8. Dla jazdy pociagéw na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajacy jezdzie z
najwicksza dopuszczalng predkoscia na poziomie oraz procent odpowiadajacy jezdzie z
predkoscig 20 km/h na miarodajnym pochyleniu i warto§¢ wigksza poda¢ w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociagow.

§ 18.

1. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociagu jest mniejsza od wymaganej masy hamujace;j 1
nie mozna wiaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ ogdlng mase
pociagu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujacej. Mas¢ ogdlna (Mo), jaka
moze zabra¢ pociag przy posiadanej rzeczywistej masie hamujacej (Mhr) 1 wymaganym
procencie masy hamujacej (Pw), oblicza si¢ wedtug wzoru:

Mhr x 100
MO = ----mmmme-

2. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociagu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej, a
wlaczanie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogolnej nie
jest pozadane, dyspozytor wlasciwej jednostki moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci
pociagu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia najwigkszej dozwolonej
predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany procent
rzeczywistej masy hamujacej pociagu (PR) wedlug wzoru:

Mhr x 100
o
Mo

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania pociagow A, B, C lub D, w wierszu
dotyczacym danego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, poszuka¢ w



odpowiedniej rubryce liczby rownej, a jesli takiej nie ma - najblizszej mniejszej od
posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdujaca si¢ w tej rubryce
wskazuje w nagtowku predkos¢ pociggu odpowiadajaca istniejagcym warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag, ktorego predkos¢ jazdy wskazana w rozktadzie jazdy
pociggdw zostala zmniejszona, wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ze wskazaniem
najwigkszej dozwolonej predkosci. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor ruchu
powinien zawiadomi¢ wszystkie posterunki zapowiadawcze na jego odcinku oraz sgsiedniego
dyspozytora wlasciwej jednostki.

4. Jezeli cze$¢ sktadu pociggu jest hamowana hamulcem zespolonym, a czg$¢ hamulcami
r¢cznymi, to mase¢ hamujacg oblicza si¢ oddzielnie dla kazdej z tych cz¢sci. W przypadku gdy
w cze$ci sktadu pociggu hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujace;j, to - jezeli
w czesci sktadu pociggu na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujacej, pochylenia
na szlakach nie przekraczaja 10 ? i czg$¢ sktadu pociggu na hamulcach recznych ma co
najmniej 3/4 masy hamujacej, wymaganej dla tej czgsci sktadu pociggu - rzeczywista masa
hamujaca czesci sktadu pociggu na hamulcach rgcznych moze by¢ zwigkszona najwyzej o
tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujacej w cze¢sci sktadu pociggu na hamulcach
zespolonych.

§ 19.

1. Do pociagu nalezy wiacza¢ pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajacymi urzadzeniami
hamulcowymi, z wyjatkiem pojazdow kolejowych przesytanych do naprawy lub do
wyladunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony bez skierowania do jednostki taboru
kolejowego, oraz pojazdy kolejowe, ktorych urzadzenia hamulcowe muszg by¢ wytaczone,
zgodnie z § 15 ust. 8.

2. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca r¢cznego pociggu powinno by¢ sprawdzone
przez rewidentéw taboru kolejowego, a gdy ich nie ma - przez kierownika pociagu lub przez
innych pracownikow przewoznika kolejowego, przy wspotdziataniu druzyny trakcyjne;.

3. Szczegbdtowa probe hamulca nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociagu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze by¢
stosowane dla pociggu, ktorego sktad po przybyciu na stacje 1 postoju krétszym niz 1 godzina
jest wyprawiony w dalsza droge bez przeformowania lub bez naprawy urzadzen
hamulcowych;

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociagow;

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggowym lub w pociggu nie byty zasilane
sprezonym powietrzem dtuzej niz 2 godziny;

4) po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wigcej niz 50 %
sktadu pociagu; nie jest wymagana szczegotowa proba hamulca, jesli

taczone sktady pociggu lub ich cz¢sci majg wazne proby hamulca;

5) po zmianie sposobu hamowania pociggu polegajacym na zmianie nastawienia dzwigni na
tablicach przestawczych hamulca, na drodze przebiegu pociagu;

6) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcoéw stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich
dwoch wagonow lub innych pojazdow kolejowych nie hamuje lub nie odhamowuje;

7) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidlowego dziatania



hamulcow;
8) po przetadowaniu gldéwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréznieniu komor i
zbiornikdw sterujgcych za pomoca odluzniaczy.

4. Uproszczong probe hamulcéw nalezy wykona¢ w pociagu, w ktérym po dokonaniu proby
szczegdlowe;:

1) nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet czgsciowe lub chwilowe, przewodu gldéwnego
hamulca, w ktorymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujgcej 1 innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujacych samoczynne
hamowanie; w przypadku dotaczenia pojazdow kolejowych do pociggu wykonuje si¢ probe
uproszczong hamulcow pociggu, a wagony lub inne pojazdy kolejowe dotaczone poddaje sie
takim badaniom, jak podczas proby szczegotowej hamulca; badania te nie s wymagane w
przypadku braku zasilania spr¢zonym powietrzem hamulcow wagonéw lub innych pojazdéw
kolejowych przez okres nieprzekraczajacy 2 godzin;

2) postoj pociagu trwat ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewngtrznej mniejszej lub
réwnej 0 °C - ponad 1 godzing;

3) nastgpita zmiana przedziatu sterowniczego;

4) wylaczenie zasilania spr¢zonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociggu trwato do
2 godzin;

5) szczegbtowa proba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej spr¢zonego
powietrza lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu;
6) nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet czeSciowe lub chwilowe, przewodu zasilajacego,
w ktorymkolwiek miejscu pociagu, ktorego hamulce sg nastawione na przebieg hamowania
"R + Mg".

5. Przy pojazdach kolejowych wlaczonych do sktadu pociagu nalezy sprawdzi¢ dziatanie
hamulcéw przy wszystkich wagonach lub innych pojazdach kolejowych doczepionych do
sktadu pociagu po ostatniej probie hamulcow. Sprawdzenie to obowiazuje rowniez w
przypadku napraw urzadzen hamulcowych pojazdéw w sktadzie pociagu.

6. Uproszczong probe hamulcow zespolonych nalezy rowniez przeprowadzi¢ na stacji, od
ktorej czas jazdy, wraz z postojami, do szlaku z wigkszym spadkiem wynosi wigcej niz 2
godziny; stacje te zarzadcy infrastruktury wyszczegolniaja w rozktadach jazdy pociagow. Za
wigkszy spadek uwaza si¢ spadek miarodajnie wigkszy od 15 ? na dlugosci co najmniej 1.000
m lub spadek wigkszy od 10 ? na dlugosci wigkszej niz 5 km.

7. Przed odjazdem pociagu, w ktorym powinna by¢ wykonana préba hamulcow zespolonych,
maszynista powinien otrzymac:

1) zawiadomienie o sprawno$ci hamulcow - odpowiednim sygnatem lub ustnie;

2) wypetniong karte proby hamulca, ktorg powinien podpisac.

Jezeli tych wymagan nie spetniono, pociag nie powinien odjechac.

8. Szczegodtowe postanowienia w sprawie wykonywania prob hamulcow okresla przewoznik

kolejowy w przepisach wewnetrznych, zatwierdzanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej "Prezesem UTK".

§ 20.



1. Za wlasciwe przygotowanie pociagu do jazdy odpowiada przewoznik kolejowy.

2. Uprawniony pracownik przewoznika kolejowego zglasza dyzurnemu ruchu zarzadcy
infrastruktury wlasciwe przygotowanie pociggu do jazdy.

§ 21.

1. Obsadg pociagu stanowi druzyna pociggowa, w sktad ktorej wchodzi druzyna trakcyjna
oraz druzyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna. W razie potrzeby w sktad obsady
pociagu moga wchodzi¢ réwniez pracownicy obstugi technicznej 1 utrzymania porzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna
moze sktadac si¢ z wigkszej liczby osob.

3. Szczegdtowe warunki dotyczace obsady pociaggu okresla przewoznik kolejowy w
przepisach wewnetrznych.

4. Jednoosobowg obstuge trakcyjna stosuje si¢:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscia nieprzekraczajacg 130 km/h i
z lokomotywami wyposazonymi w urzadzenia kontrolujace czujno§¢ maszynisty oraz
urzadzenia radiotgcznos$ci pociggowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujace czujnosé
maszynisty w kabinie sterowniczej nie wymagaja wspolpracy z urzadzeniami przytorowymi,
jednoosobowg obstuge mozna stosowac takze na liniach kolejowych niewyposazonych w te
urzadzenia,

2) we wszystkich pociaggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi
wyposazonymi w urzadzenia kontroli prowadzenia pociagu, nadzorujace

przynajmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujacego zatrzymanie lub
zmniejszenie predkos$ci, oraz w urzadzenia radiotacznosci pociggowe;.

5. Pociagi pasazerskie powinny mie¢ obsade konduktorska sktadajaca si¢ co najmniej z
kierownika pociagu, o ile jego zadania ruchowe nie s3 wykonywane przez innego pracownika
lub przez urzadzenia wyposazenia technicznego. Pociagi pasazerskie moga jezdzi¢ bez
kierownika pociagu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie podroznych
jest zapewnione, a zamknigcie drzwi jest zglaszane kierujagcemu pojazdem kolejowym z
napedem za pomocg urzadzen technicznych.

6. Maszynista i1 kierownik pociggu powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych, na
ktorych prowadza pociag.

7. W przypadku braku znajomosci szlaku przez druzyne trakcyjnag predkos¢ jazdy pociggu nie
moze by¢ wigksza niz 40 km/h.

8. W przypadkach szczegodlnych, takich jak uszkodzenie urzadzen kontrolujacych czujnosé
maszynisty lub urzadzen kontroli prowadzenia pociagu albo urzadzen radiolgcznosci, przy
jednoosobowej druzynie trakcyjnej, kierownik pociggu na wezwanie maszynisty powinien
zaja¢ miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku braku kierownika pociggu maszynista ma
obowigzek doprowadzi¢ pociag do najblizszej stacji. Dalszy sposob postepowania okresla
przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.



9. Zabrania si¢ prowadzenia pociagu z jednoosobowg druzyng trakcyjng bez druzyny
konduktorskiej w nastepujacych przypadkach:

1) gdy w sktadzie pociggu liczba wagondw z towarami szczegolnie niebezpiecznymi
przekracza 50 % dlugos$ci przewidzianej w rozktadzie jazdy dla danego pociagu;

2) w czasie przewozenia catopociggowych transportow wojskowych.

§ 22.

1. Sktad pociggu na stacji poczatkowej powinien by¢ poddany ogledzinom technicznym i
wymaganej probie hamulca. W razie potrzeby sklad pociggu moze by¢ poddany ogledzinom
technicznym na stacjach posrednich.

2. Ogledzin technicznych mozna nie wykonywaé w pociagach pasazerskich kursujacych z
predkoscia nie wicksza niz 120 km/h i zestawionych z zespotéw trakcyjnych, wagondéw
silnikowych lub z nie wigcej niz 4 wagondéw osobowych, ktore po przybyciu na stacje bez
posterunku rewizji technicznej i postoju krotszym niz 6 godzin sa wyprawiane w droge bez
przeformowania sktadu pociaggu i o ile czas od ostatnich ogledzin technicznych nie
przekroczyt 24 godzin lub przebieg sktadu pociggu byt mniejszy niz 200 km.

3. Ogledzin technicznych dokonuja uprawnieni pracownicy, sprawdzajac stan taboru
kolejowego, prawidlowos¢ zestawienia i sprzegnigcia, prawidtowo$¢ zatadowania wagonow i
umocowania tadunkoéw; ogledziny techniczne obejmuja takze wagony wlaczane do pociagow
na stacjach posrednich.

4. Pociag, w ktorym nie stwierdzono nieprawidlowosci i w ktorym proba hamulcoéw
potwierdzita prawidtowos¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z przepisami § 105.

5. Wykonanie ogledzin technicznych, proby hamulca i1 sprawdzenie osygnalizowania pociagu,
jako gotowos$¢ pociaggu do odjazdu, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego zglasza
dyzurnemu ruchu.

6. Przed odjazdem pociagu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ obsadzie pociggu informacje,
polecenia i zezwolenia, o ktorych mowa w § 46.

§ 23.

W pojezdzie kolejowym powinny znajdowac si¢ dokumenty okreslone w przepisach
dotyczacych wykazu dokumentow, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym
bedacym w ruchu.

Rozdzial 3
Prowadzenie ruchu pociagow



§ 24.

1. Prowadzenie ruchu pociggdéw na szlaku odbywa sie:

1) na podstawie zapowiadania za pomocg urzadzen tacznos$ci telefonicznej, a w przypadku
przerwy w tacznosci telefonicznej - za pomoca urzadzen tacznosci radiotelefonicznej;

2) za pomocg urzadzen potsamoczynnej blokady liniowej;

3) za pomocg urzagdzen samoczynnej blokady liniowej;

4) za pomoca urzadzen do zdalnego prowadzenia ruchu;

5) na podstawie radiotelefonicznego porozumienia si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z
prowadzacym pojazd kolejowy z napedem, bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem i bez
obsady mijanek.

2. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwoma posterunkami nastgpczymi, moze znajdowac
si¢ jednoczesnie tylko jeden pocigg. Odstepstwo od tej zasady dopuszcza si¢ przy jazdach po
torze zamknigtym oraz w przypadku jazdy na widocznos$¢. Jazda na widocznos$¢ oznacza, ze:
1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktora na jednym torze szlaku lub odstgpu moze
znajdowac si¢ rownoczesnie tylko jeden pociag, oraz ze nie ma innych przeszkod w
kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociggdéw zalezy wytacznie od obserwacji
toru, jak réwniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociaggdw i zatrzymania ich
w pore przed przeszkoda;

2) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien tak regulowac predkosc jazdy, aby w
przypadku zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy moégl zatrzymac pociag przed
przeszkoda lub sygnatem "St6;j";

3) predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 40 km/h;

4) nalezy si¢ liczy¢ z tym, ze za pociggiem moze jecha¢ na widocznos$¢ kolejny pociag, i
dlatego nalezy dotozy¢ staran, aby nie zatrzymywac pociggdéw na szlaku przed semaforami
wjazdowymi.

3. Szczegdtowe zasady prowadzenia ruchu pociagu na szlaku okre$la zarzadca infrastruktury
w przepisach wewnetrznych.

§ 25.
1. Ruch pociaggéw odbywa si¢ na podstawie rozktadow jazdy pociagow.

2. Wyprawienie pociaggu na szlak jednotorowy lub na tor szlaku dwutorowego, w przypadku
wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze nastapi¢ na podstawie
porozumienia si¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych
ograniczajacych ten szlak 1 po uzyskaniu od dyzurnego ruchu posterunku ruchu
przyjmujacego pocigg pozwolenia na wyprawienie pociagu.

3. Na odcinkach linii kolejowej ze zdalnym prowadzeniem ruchu o wyprawieniu pociggu na
szlak decyduje dyzurny ruchu odcinkowy.

4. Na szlaku dwutorowym pociagi powinny kursowacé po torze prawym - patrzac W Kierunku
jazdy (kierunek zasadniczy). Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne s3:

1) w przypadku zamknigcia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym;



2) jezeli urzadzenia sterowania ruchem kolejowym przystosowane sa do prowadzenia ruchu w
obu kierunkach po kazdym torze;

3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku
dwutorowego przy obu torach czynnych;

4) w razie koniecznoS$ci cofnigcia pociagu;

5) w przypadku powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego
kilometra na szlaku,

6) dla powrotu lokomotywy popychajgcej pocigg do okreslonego kilometra;

7) dla pociggdéw i pojazdéw pomocniczych jadacych po torze zamknigtym;

8) za zezwoleniem zarzadcy infrastruktury, jezeli wymaga tego uktad torowy.

5. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek ruchu po kazdym torze ustala zarzadca
infrastruktury w regulaminie technicznym.

6. Na szlaku wielotorowym pocigg moze by¢ przepuszczony po torze innym niz wyznaczony
dla tego pociagu, pod warunkiem ze:

1) kierunek jazdy pociggu po torze innym jest taki sam jak po torze, po ktérym pocigg ten
powinien jecha¢, oraz

2) zostata o tym powiadomiona druzyna pociggowa.

7. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny kursowac po danym torze szlakowym w
odstepach posterunkow nastgpczych.

8. Dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik posterunku zapowiadawczego moze
wyprawi¢ lub przepusci¢ pociag na tor szlakowy:

1) z ruchem jednokierunkowym - jezeli ustali, ze ten tor lub najblizszy odstgp tego toru jest
wolny i nie ma przeszkod do jazdy;

2) z ruchem dwukierunkowym - jezeli spetniony jest warunek okreslony w pkt 1 oraz
nastapito wymagane porozumienie wykluczajace jazde po tym torze pociaggu przeciwnego
kierunku.

9. Tor szlakowy lub odstep uwaza si¢ za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag
przejechat przylegty szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca pociagu 1 zostal ostoniety
sygnalem "St6;".

10. W zalezno$ci od rodzaju istniejacych urzadzen sterowania ruchem kolejowym ustalenie,
ze dla jazdy pociagu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastgpuje na podstawie:

1) wskazan urzadzen blokady liniowej lub

2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw nastepczych lub tylko
zapowiadawczych, za pomoca urzadzen tacznosci, zwanego zapowiadaniem pociggdw, lub
3) radiotelefonicznego porozumienia si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z maszynistami
pociagow na szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowe;.

11. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociagu po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od przedniego
posterunku nastepczego, jezeli:

a) przy blokadzie samoczynnej - wlasciwe urzadzenie powtarzajace nie wskazuje zajetosci
pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy odcinek oddalania nie uwaza si¢ odcinka toru
znajdujacego si¢ miedzy semaforem wyjazdowym a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten
jest krotszy od obowiazujacej drogi hamowania,



b) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i torem szlakowym
wyposazonym w urzgdzenia kontroli niezaj¢tosci - blok pozwolenia jest odblokowany i
powtarzacz odnoszacy si¢ do tego toru wskazuje, ze tor jest wolny,

C) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolowanym torem szlakowym - blok
poczatkowy jest odblokowany i powtarzacz izolowanego toru szlakowego wskazuje, ze tor
jest wolny,

d) przy blokadzie liniowej potsamoczynnej - odblokowat si¢ blok poczatkowy,

e) przy zapowiadaniu za pomocg urzadzen fgcznosci - w dzienniku ruchu jest odpowiedni
zapis;

2) od poprzedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie
pociagu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze;

3) ostatni pocigg przeciwnego kierunku przyjechat z koncowym sygnatem po torze, po
ktorym prowadzi si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy;

4) lokomotywa popychajgca pociag na czgsci szlaku powrdcita z toru szlakowego i pociag
przybyl w calosci do przedniego posterunku ruchu;

5) powrocit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku;

6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakowa;

7) otrzymano potwierdzenie zakonczenia manewrow kolidujacych z jazda danego pociagu;
8) zwrotnice odgat¢ziajace na bocznice sa nastawione i zamkniete dla jazdy pociagu po torze
szlakowym, a klucze do nich znajduja si¢ na miejscu przewidzianym regulaminem
technicznym;

9) nie ma zgltoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku;

10) nie op6zni si¢ pociag majacy pierwszenstwo.

12. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny
ruchu powinien upewnic sie, czy spelnione sa warunki, o ktorych mowa w ust. 11 pkt 1 lit. e
oraz pkt 2-10. Upewnienie si¢ przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociagu na tor
szlakowy, w sposob okres§lony regulaminem technicznym, obowiazuje réwniez dyzurnego
ruchu odcinkowego w przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu.

13. Prowadzenie ruchu pociagdw na szlakach wyposazonych w urzadzenia blokady liniowe;j
odbywa si¢ za pomocg tych urzadzen. Zasady obstugi poszczegdlnych rodzajow urzadzen
blokady liniowej w czasie prowadzenia ruchu pociggdéw okresla zarzadca infrastruktury.

14. Wprowadzenie nowego systemu urzadzen prowadzenia ruchu pociagdw wymaga
uprzedniego opracowania przez zarzadce infrastruktury instrukcji obstugi tych urzadzen.
Dotyczy to takze prowadzenia innych badan oraz jazd po torach kolejowych.

15. Zapowiadanie pociagdw za pomoca urzadzen lacznosci telefonicznej lub
radiotelefonicznej stosuje sie:

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej;

2) na liniach kolejowych z blokadg liniowg w przypadkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢
podstawa prowadzenia ruchu.

16. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym zapowiadaniu pociggdw nalezy Scisle
stosowac ustalone przez zarzadcoOw infrastruktury wzory telefonograméw zapowiadawczych i
forme¢ wzajemnego porozumienia.

17. Przy zapowiadaniu pociaggdw podaje si¢ ich numer lub nazwe, bez dodatkowych oznaczen
stosowanych w rozktadzie jazdy pociagdéw, z wyjatkiem pojazdow trakcyjnych jadacych



luzem, pociggdéw technologicznych zarzadcy infrastruktury, ratunkowych, probnych,
doswiadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego znaczenia, ktérych rodzaj nalezy okreslic.

18. Na torach zelektryfikowanych, bezposrednio po numerze lub nazwie pociggu podaje si¢
rodzaj trakcji nieelektrycznej ("parowa" albo "spalinowa"), a w telefonogramach o odjezdzie,
przyjezdzie lub przejezdzie powracajgcego ze szlaku popychacza nalezy go okresli¢ w
nastepujacy sposob "Popychacz od pociggu nr ...".

19. W przypadkach kursowania lokomotyw luzem przy zapowiadaniu nalezy poda¢, oprocz
numeru pociggu, takze liczbe jadacych razem lokomotyw.

20. Jezeli w pociagu znajduja si¢ przesytki: nadzwyczajne z towarami niebezpiecznymi, z
przekroczong skrajnig lub wyjatkowo ciezkie, to w telefonogramach zapowiadawczych,
zawierajacych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, po numerze pociagu
nalezy doda¢ wtasciwe okreslenie dotyczace przesytki w pociagu, w nastepujacy sposob: "z

nn

przekroczong skrajnia", "z przesytka wyjatkowo cigzka".
21. Zapowiadanie pociggdéw powinni wykonywaé dyzurni ruchu.

22. Ruch pociggoéw na szlakach potozonych miedzy sasiednimi zarzadcami infrastruktury
nalezy prowadzi¢ w sposob ustalony w umowach zawartych pomiedzy zarzagdcami
infrastruktury, z uwzglednieniem zasad okreslonych w rozporzadzeniu.

23. Ruch pociaggoéw na szlakach granicznych migdzy sasiednimi panstwami nalezy prowadzic¢
W sposoOb ustalony w umowach i1 porozumieniach granicznych, z uwzglednieniem zasad
okreslonych w rozporzadzeniu.

§ 26.

1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien:

1) uwaznie obserwowaé sygnaly na sygnalizatorach i sygnaty podawane przez pracownikow
posterunkow technicznych oraz §cisle stosowac si¢ do nich, a takze zwraca¢ uwage na
prowadzony pociag;

2) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu obserwowac droge przebiegu;

3) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci zagrazajace bezpieczenstwu ruchu;

4) nie przekracza¢ najwigkszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociagdw, predkosci konstrukcyjnej pojazdow kolejowych wchodzacych w sktad
pociagu, predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz
predkosci wynikajacej ze wskazan sygnalizatoréw 1 wskaznikow;

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny system
alarmowy oraz wszelkie dostepne $rodki sygnalizacyjne.

2. Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktéremu mozna
zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki przez zatrzymanie pociggu, w szczegolnosci gdy
zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza si¢ inny pociag jadacy w przeciwnym
kierunku, powinna:

1) stosowac radiotelefoniczny system alarmowy - jezeli jest to mozliwe;

2) wykona¢ hamowanie nagte.



3. Jezeli pociag minat bez zezwolenia obstugiwany semafor wskazujacy sygnat "St6;j", nalezy
natychmiast przy uzyciu dostepnych srodkow spowodowac zatrzymanie pociggu i
powiadomié¢ dyzurnego ruchu.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, jazda pociggu moze by¢ kontynuowana za
zgoda dyzurnego ruchu.

5. Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociggu, z wyjatkiem nagle
grozacego niebezpieczenstwa.

6. Maszynista pociggu zatrzymanego przed sygnatem "St6;", podanym na urzadzeniu
sygnalowym obstugiwanym porozumiewa si¢ za pomocg urzadzen radiotacznosci z
posterunkiem ruchu w celu wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociggu.

7. W przypadku braku mozliwosci nawigzania taczno$ci z posterunkiem ruchu, maszynista
wyjasnia przyczyng zatrzymania pociagu za posrednictwem:

1) pomocnika maszynisty;

2) kierownika pociagu, jezeli nie ma pomocnika maszynisty.

8. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego
powinien zatrzymac¢ pociag, a nastepnie druzyna pociggowa powinna zabezpieczy¢
zatrzymany pociag przed zbiegni¢ciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagonow
hamulcem rgcznym lub postojowym.

§ 27.

1. W przypadku nieplanowego zatrzymania na szlaku pociaggu pasazerskiego z jednoosobowa
obstugg trakcyjng kierownik pociaggu powinien niezwlocznie porozumie¢ si¢ z maszynistg w
celu ustalenia przyczyny zatrzymania pociagu oraz dalszego postgpowania.

2. Pociag zatrzymany na szlaku nalezy ostoni¢ sygnatami w przypadku, gdy:

1) ostony pociggu zazada dyzurny ruchu - pocigg nalezy ostoni¢ od strony wskazanej przez
dyzurnego ruchu;

2) oderwana lub odczepiona cze$¢ pociggu pozostaje na szlaku do czasu $ciggniecia jej do
stacji - na torze szlakowym z ruchem dwukierunkowym pociag nalezy ostoni¢ z obu stron, na
szlaku dwutorowym z ruchem jednokierunkowym - od strony konca pociagu;

3) zazadano lokomotywy pomocniczej lub pociagu ratunkowego - pociag nalezy ostoni¢ od
strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo, skad przybedzie pomoc.

3. W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
powinien niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu postdj pociagu na szlaku, informujac go o
miejscu postoju i przyczynie zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzymanych
informacji powinien podja¢ niezwloczne dziatania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu na
torze zajetym przez pociag oraz na torach sgsiednich.

4. Jezeli pociag zatrzymany zostal na szlaku wielotorowym z niewiadomej przyczyny, nalezy
obstuzy¢ radiotelefoniczny system alarmowy, a w przypadku jego braku - podawa¢ sygnat
alarmowy wtasciwy dla okreslonej sytuacji.



5. Jezeli podczas jazdy pociggu zauwazono przeszkode do jazdy na sgsiednim torze lub na
obu torach, nalezy pociag zatrzymac¢, zawiadomi¢ dyzurnego ruchu oraz podja¢ wszelkie
dostepne srodki w celu zapobiezenia najechania na przeszkodg.

6. Maszynista powinien zatrzymac¢ pociag, jezeli:

1) pociag zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie zostata o tym
powiadomiona;

2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje rozktad jazdy, a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona;

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym semafor dla przeciwnego
kierunku jazdy wskazuje sygnat zezwalajacy na jazd¢ po tym torze.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumiec si¢ z dyzurnym ruchu co do sposobu dalszego
postepowania.

7. Osoba wchodzaca w sktad druzyny pociggowej powinna zatrzymac pociag, jezeli zauwazy,
ze:

1) podawane sg sygnaty "Stoj";

2) w pociagu lub na torze jest przeszkoda uniemozliwiajaca jazde;

3) na sasiednim torze jest nicosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

8. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéremu dyzurny ruchu polecit zatrzymanie
pociagu z powodu wykrycia stanu ostrzegawczego lub alarmowego przez urzadzenia detekcji
standw awaryjnych taboru kolejowego, po zatrzymaniu pociggu powinien dokona¢ ogledzin
technicznych wskazanego pojazdu kolejowego.

9. Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych, o ktérych mowa w ust. 8, prowadzacy pojazd
kolejowy z napgdem informuje dyzurnego ruchu o podjetej decyzji.

§ 28.

1. Na stacjach wskazanych w zeszytach wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw druzyna
pociagowa zglasza dyzurnemu ruchu wjazd pociagu z sygnatem konca pociaggu niezwlocznie
po zatrzymaniu si¢ pociggu na wlasciwym miejscu.

2. Sposob zabezpieczenia sktadu pociagu, ktéry skonczyt jazde, w zaleznosci od warunkow
miejscowych okresla regulamin techniczny. Po zakonczeniu jazdy, przed odczepieniem
lokomotywy od sktadu pociagu maszynista powinien wykona¢ hamowanie petne.

§ 29.

1. W przypadku gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu.

2. Jezeli kierownik pociagu stanie si¢ niezdolny do pracy w czasie jazdy, zadania kierownika
pociggu przejmuje uprawniony konduktor lub maszynista. Pociag moze jecha¢ dalej do
nastepnej stacji.



3. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stanie si¢ niezdolny do pracy, nalezy pociag
zatrzymac 1 dalsze postepowanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

§ 30.

1. Zauwazone nieprawidtowosci, ktore moga zagrazaé bezpieczenstwu ruchu, druzyna
pociggowa powinna zglosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory zauwazyt podany w jego kierunku sygnat
ostrzegawczy Pc 6 - jedno gorne $wiatlo biate i dwa dolne §wiatta czerwone, na czole innego
pociagu, powinien zatrzymac pociag 1 udzieli¢c pomocy maszyniscie tak osygnalizowanego
pociagu. Dalsza jazda obok tego pociagu powinna odbywac si¢ z predkoscia nie wigkszg niz
20 km/h, az do miejsca znajdowania si¢ maszynisty unieruchomionego pociagu lub
przeszkody uniemozliwiajacej jazde.

3. Jezeli pociag nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 minut od rozktadowego czasu
jazdy 1 niemozliwe jest nawigzanie lgczno$ci z maszynistg tego pociagu lub jezeli po uptywie
30 minut od chwili zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociggu brak jest informacji o
przyczynie zatrzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzymac¢ wyprawianie pociggdéw na ten
szlak, powiadomi¢ o tym maszynistow pociaggéw znajdujacych sie na tym szlaku, poleci¢ im
zachowanie szczegdlnej ostroznos$ci i ustalenie miejsca znajdowania si¢ tego pociagu oraz
przyczyny wydtuzonego czasu jego znajdowania si¢ na szlaku oraz w inny dostgpny sposob
ustali¢ powod nieprzybycia. Wznowienie wyprawiania pociggdw na ten szlak moze nastapic¢
po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociggu i upewnieniu si¢, ze nie ma przeszkod do
prowadzenia ruchu.

Rozdzial 4

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociagow na
posterunkach ruchu

§ 31.

1. Ruch pociagdéw nalezy prowadzi¢ po torach gtdéwnych, po zorganizowanych drogach
przebiegu pociggow.

2. Przyjecie pociagu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze nastgpi¢ tylko w
razie wypadku lub uszkodzenia toréw gtéwnych. Pociag przyjmowany na tor boczny nalezy
zatrzymac¢ przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym i1 wprowadzic¢
go do stacji na rozkaz pisemny z predkoscia do 20 km/h przy zachowaniu niezb¢dnych
srodkow ostroznosci.

3. Z toru bocznego mozna w razie przeszkdd w ruchu doraznie wyprawic¢ lokomotywe luzem
lub pociag towarowy, a w razie sytuacji awaryjnej - takze pociag pasazerski z zachowaniem
warunkow okreslonych w regulaminie technicznym.



4. Ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ po torach wyznaczonych w stacyjnym rozktadzie jazdy
pociggdéw. Dla pociggow, ktére nie majg wyznaczonego toru na stacji, tor ten ustala dyzurny
ruchu, przestrzegajac postanowien regulaminu technicznego.

5. Tor do zatrzymania pociggu na stacji powinien by¢ tak wyznaczony, aby:

1) mégt by¢ wykorzystany mozliwie na catej dtugosci,

2) pociag nie zagradzat przejscia lub przejazdu;

3) pociag nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociggdéw i manewrow;

4) podrozni mogli bezpiecznie i mozliwie dogodnie wsiada¢, wysiadac i przechodzi¢ zarowno
do pociagu, jak i do budynku dworca.

6. Przejazd pociagodw przez stacj¢ bez zatrzymania powinien odbywac si¢ po torach gléwnych
przystosowanych do takich jazd.

7. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gléwnego zasadniczego na glowny
dodatkowy i zwigzanej z tym konieczno$ci zmniejszenia predkosci wjazdu pociagu
pasazerskiego ponizej dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktorego
predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu powinien zatrzymac pociag przed
semaforem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym i po zatrzymaniu poda¢ na tym
semaforze sygnat zezwalajacy na jazde ze zmniejszong predkoscia.

8. Zatrzymanie pociagu przez dyzurnego ruchu w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 7, nie
jest konieczne, gdy:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z
jaka predkos$cig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym odno$nym
semaforem wjazdowym lub drogowskazowym;

2) druzyna pociggowa zostata wczesniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjezdzie pociagu
na tor gtéwny dodatkowy 1 o predkosci, z jakg nalezy jecha¢ w okrggu zwrotnicowym,
ostanianym odno$nym semaforem wjazdowym lub drogowskazowym;

3) ze wzgledow miejscowych w obrebie drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie predkosci
jazdy do 40 km/h lub ponize;j tej predkosci;

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje si¢ miarodajne wzniesienie wicksze
niz 6 ? na dlugosci drogi hamowania, a regulamin techniczny zezwala na niezatrzymywanie
cigzkich pociggow towarowych przed tym semaforem.

9. Ruch pociagdw pasazerskich majacych postdj nalezy prowadzi¢ po torach z peronem. W
razie przeszkod w ruchu 1 w sytuacjach awaryjnych dopuszcza si¢ przyjecie lub wyprawienie
pociagu pasazerskiego na tor lub z toru nieposiadajacego peronu, pod warunkiem
zapewnienia podroznym bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez
tory.

10. Ruch pociagdéw z przesytkami nadzwyczajnymi lub z wagonami zatadowanymi
przesytkami zawierajagcymi towary niebezpieczne powinien odbywac si¢ po torach
wskazanych w regulaminie technicznym lub w doraznym zarzadzeniu zarzadcy
infrastruktury.

11. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czgsciowo zajety albo na tor,
ktory moze by¢ wykorzystany tylko na cze$ci jego dtugosci lub zakonczony kozlem
oporowym, nalezy:

1) zatrzymac pociag przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub drogowskazowym;



2) powiadomi¢ druzyng¢ pociaggowa rozkazem pisemnym o czeSciowym zajeciu lub
czegsciowe] uzytecznosci toru wjazdowego lub zakonczeniu koztem oporowym i koniecznosci
ostroznej jazdy z predkoscig do 20 km/h, a nastepnie nastawié, o ile jest to mozliwe, sygnat
zezwalajacy na semaforze wjazdowym.

12. W przypadku braku mozliwos$ci podania sygnatlu zezwalajacego na semaforze
wjazdowym zatrzymany pociag nalezy przyjac na sygnat zastgpczy lub rozkaz pisemny. Na
tor czesciowo zajety lub na tor, ktory moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci
albo jest zakonczony koztem oporowym, nie wolno przyjmowac pociaggéw towarowych
przewozacych towary niebezpieczne.

§ 32.

1. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociagu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich
przewidzianych w rozporzadzeniu czynnosci, w sposob okreslony regulaminem technicznym,
w celu zapewnienia prawidlowej 1 bezpiecznej jazdy pociagu, ktory ma otrzymaé pozwolenie
na jazde.

2. Zorganizowane drogi przebiegu pociggéw nalezy okresli¢ dla kazdego posterunku ruchu w
zapisie zaleznosci, stanowigcym integralng czgs$¢ regulaminu technicznego.

3. Droga przebiegu pociagu jest tor kolejowy, po ktérym pociag przejezdza w obrebie
posterunku ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi si¢ w tym torze, oraz zwrotnice i inne
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, znajdujace si¢ poza tym torem, ktore stuza do jego
ochrony oraz sg nastawiane tak, aby bezpieczenstwo jazdy pociagu po tej drodze bylo
zapewnione.

4. Pracownicy bioracy udzial w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu powinni sprawdzi¢ i
upewnic sie, czy tor jest wolny 1 czy nie ma przeszkod do jazdy, dokona¢ przerwania
zagrazajacych pociagowi manewrdw, nastawienia i zamknigcia zwrotnic, wykolejnic 1 innych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym wchodzacych w droge przebiegu oraz sprawdzic¢
prawidtowos¢ ich stanu i potozenia.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu wydaje osobiscie dyzurny ruchu
dysponujacy.

6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu dyzurny ruchu wydaje oddzielnie dla
kazdego pociagu. Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jednocze$nie dawac telefonicznie
lub ustnie polecenie przygotowania nie wigcej niz dwoch przebiegéw niesprzecznych.

7. Nie wolno nastawia¢ przebiegow sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie polecenie
zostalo wydane.

8. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu nie oznacza polecenia nastawienia na
semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde.



9. W regulaminach technicznych nalezy $cisle okresli¢, kto 1 w jaki sposdb sprawdza, czy
droga przebiegu jest wolna od przeszkod, oraz granice okregdéw, w ktorych wyznaczeni
pracownicy maja obowigzek sprawdzenia drég przebiegu pociagdw.

10. Rejestracje polecenia przygotowania drogi przebiegu pociagu, zgloszenie o jej gotowosci
oraz zgloszenie przyjazdu lub odjazdu pociggu okre$la zarzadca infrastruktury w przepisach
wewngtrznych.

§ 33.

1. W czasie gdy nie odbywajg si¢ jazdy pociagow, semafory obstugiwane powinny nadawac
sygnal "St6j", z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torach gtownych
zasadniczych, jezeli semafory te zostaly przetaczone na dzialanie samoczynne.

2. Sygnat zezwalajacy na semaforze obslugiwanym nastawia dyzurny ruchu dysponujacy
osobiscie lub na kazdorazowe jego polecenie - pracownik wyznaczony w regulaminie
technicznym.

3. Zaden pociag nie moze wyjecha¢, wjecha¢ ani przejecha¢ przez czynna stacje lub inny
czynny posterunek ruchu bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

4. Zezwoleniem na wyjazd pociagu ze stacji lub posterunku odgateZznego z semaforem
wyjazdowym jest:

1) podanie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastgpczego na semaforze wyjazdowym, a na
posterunkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagdéw - podanie
ponadto sygnatu "Nakaz jazdy";

2) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnatu
zastgpczego na semaforze przy torze, z ktorego ma odjechac pociag;

3) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym grupowym i polecenie
dyzurnego ruchu wydane druzynie pociagowej za pomoca urzadzen facznosci lub ustnie w
okreslonej przez zarzadce infrastruktury formie - na posterunkach ruchu wyznaczonych w
wewngtrznym rozktadzie jazdy pociagow.

5. Jezeli nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastgpczego na semaforze
wyjazdowym albo jezeli pociag wyjatkowo ma wyjecha¢ z toru nieposiadajagcego semafora
wyjazdowego, to zezwoleniem na wyjazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu
pisemnego.

6. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego, zezwoleniem
na odjazd pociagu jest polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za
pomoca urzadzen tacznosci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu
zezwalajacego na jazde.

7. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacj¢ lub posterunek odgatezny z semaforem
wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajacego lub sygnalu zastepczego na semaforze
wjazdowym, a jezeli sygnalow tych nie mozna poda¢ - wydanie druzynie pociggowej rozkazu
pisemnego.



8. Zezwoleniem na przejazd pociagu jest:

1) na stacjach i posterunkach odgateznych z semaforem wyjazdowym, wyposazonych w
semafory $wietlne albo semafory ksztaltowe z tarcza ostrzegawcza odnoszaca si¢ do semafora
wyjazdowego - podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym
oraz na semaforach drogowskazowych - jesli sg, a na posterunkach ruchu wyznaczonych w
wewngtrznym rozktadzie jazdy pociggdéw - podanie sygnatu "Nakaz jazdy";

2) na stacjach i posterunkach odgaleznych z semaforami wyjazdowymi, wyposazonych w
semafory ksztattowe bez tarczy ostrzegawczej odnoszacej si¢ do semafora wyjazdowego -
podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz sygnatu
"Nakaz jazdy" z pierwszej nastawni na drodze przejazdu pociagu;

3) na posterunkach odgat¢znych bez semaforow wyjazdowych oraz na posterunkach
bocznicowych i ostonnych - podanie sygnatlu zezwalajacego na semaforze wjazdowym;

4) na posterunkach odstgpowych - podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze odstepowym.

9. Jezeli na semaforze wyjazdowym nie moze by¢ podany sygnat zezwalajacy, zezwoleniem
na przejazd pociggu, oprocz podania sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym i
drogowskazowym, zgodnie z ust. 8 pkt 1i 2, jest:

1) podanie na semaforze wyjazdowym sygnatu zastepczego, a ponadto na posterunkach ruchu
wyznaczonych w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagdéw - podanie sygnatu "Nakaz jazdy";
2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym - dorgczenie lub przekazanie za
pomoca urzadzen tacznosci rozkazu pisemnego, zezwalajacego na przejechanie obok
semafora wyjazdowego wskazujacego sygnat "St6j", a ponadto na posterunkach
wyznaczonych w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagdéw - podanie sygnatu "Nakaz jazdy".

10. Sygnat "Nakaz jazdy" podaje dyzurny ruchu.

11. Zezwolenie na przejazd pociagu obok sygnatu "St6j" na obstugiwanym semaforze moze
wydac tylko dyzurny ruchu.

12. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu, jezeli zostaly
spelnione wymagane warunki i nie ma przeszkod do jazdy.

§ 34.

1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi
przebiegu pociagu powinien obserwowac okreg nastawczy oraz przejezdzajacy pociag az do
catkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystgpienia
nieprawidlowosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu - zatrzymac pociag lub podja¢ inne
dziatania w celu usuni¢cia zagrozenia.

2. Obserwacja jadacego pociagu i okrggu nastawczego z miejsca i w sposob okreslony
regulaminem technicznym nalezy do obowigzkéw dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych, starszych zwrotniczych, rewidentéw taboru i droznikéw przejazdowych, jezeli
nie sa oni zwolnieni z tego obowigzku postanowieniami regulaminu technicznego
dotyczacego posterunku. Do obserwacji moga by¢ wykorzystane urzadzenia techniczne,
okreslone w regulaminie technicznym.



3. Podczas obserwacji jadacego pociagu nalezy w szczegolnosci zwroci¢ uwage, czy:

1) pociag jest prawidtlowo osygnalizowany;

2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaty;

3) nie ma oznak zagrzania si¢ tozysk zestawow kotowych;

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu;
5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym;

6) powierzchnie toczne kot nie maja ptaskich miejsc lub nalepow, na co wskazuja silne i
rytmiczne uderzenia kot podczas jazdy;

7) nie brakuje zderzakéw na koncu pociggu, z wyjatkiem taboru kolejowego
bezzderzakowego;

8) nie ma przesuni¢tego tadunku, luznych opon, oderwanych dachéw, pionowo ustawionych
pokryw lukow lub wiazéw dachowych albo otwartych na zewnatrz drzwi wagonow;

9) nie ma pozaru w pociagu;

10) nie ma wycieku lub wysypywania si¢ tadunku.

4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych w
urzadzenia zdalnego prowadzenia ruchu, odcinkach z mijankami bez obsady oraz w
przypadkach, gdy ze wzgledéw technicznych i terenowych nie mozna zapewni¢ odpowiedniej
lokalizacji nastawni; sposob postepowania w tych przypadkach okresli zarzadca
infrastruktury.

§ 35.

1. Zmiana sygnalu zezwalajacego na sygnal "St6j" na semaforze odbywa si¢ samoczynnie w
wyniku oddziatywania pociggu na urzadzenia lub po obstuzeniu wlasciwego elementu
sterujacego. O nastawieniu sygnatu "St6;" na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic si¢
w sposob okreslony w regulaminie technicznym.

2. Po kazdym przejezdzie pociagu urzadzenie biorace udziat w przebiegu mozna obstuzy¢
dopiero wowczas, gdy pociag minat przebiegowe miejsce konca pociagu lub nastapito
samoczynne zwolnienie tego urzadzenia, z wyjatkiem rozwigzan, w ktorych stosowane jest
sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu. Miejsce sygnalowe oraz miejsce przebiegowe konca
pociagu nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

3. Na stacjach z prawidtowo dzialajaca blokada stacyjng zablokowanie przez nastawniczego
bloku otrzymania nakazu oznacza zgloszenie dyzurnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pociagu.

4. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z blokada stacyjna, gdy blokada stacyjna nie
jest podstawa prowadzenia ruchu, obowigzuje telefoniczne wydawanie polecen i zglaszanie o
gotowosci drogi przebiegu, wjezdzie lub wyjezdzie pociagu oraz nastawieniu sygnatu "Stoj"
na semaforze, wedtug zasad okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepisach
wewngtrznych.

5. Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem koncowym niektérych
pociagdédw moze stwierdzac i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa. Posterunki ruchu
oraz sposob zgloszenia nalezy wskaza¢ w wewnetrznym rozkladzie jazdy oraz w regulaminie

technicznym posterunku.



6. Jezeli czolo pociggu mingto semafor i pociag zatrzymat si¢ tak, ze koniec pociggu minat
sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca konca pociaggu, to
semafor powinien wskazywaé sygnat "St6;" i nie nalezy rozwigzywac drogi przebiegu.

§ 36.

1. Jezeli pracownik obstugujacy semafor zauwazy lub dowie si¢, ze dalsza jazda pociagu
grozi niebezpieczenstwem, powinien natychmiast zmieni¢ sygnat zezwalajacy na semaforze
na sygnat "Sto;".

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajacego na sygnat "St6j" zajdzie
koniecznos$¢ przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wehodzacych w droge przebiegu pociagu,
dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu dopiero po zatrzymaniu si¢
pociagu przed tym semaforem; dopuszczalne jest rozwigzanie drogi przebiegu przed
zatrzymaniem si¢ pociaggu przed semaforem w celu zapobiezenia wypadkowi.

3. Jezeli czolo pociggu mingto obstugiwany semafor i1 pociag zatrzymat si¢ tak, ze koniec
pociagu nie mingt sygnatlowego miejsca konca pociggu, woéwczas nie mozna potwierdzaé
przybycia pociagu. Sposob szczegdtowego postepowania w takich przypadkach okresli
zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

4. Jezeli w wyniku nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna nastawi¢ sygnatu "St6;" na
semaforze, nalezy postgpowac w nastepujacy sposob:

1) nastawniczy powinien niezwtocznie zglosi¢ nieprawidtowosci dyzurnemu ruchu;

2) przy prawidtowo dziatajacej radiowej tacznosci pociggowej dyzurny ruchu powinien
niezwlocznie zawiadomi¢ maszynistow pociagdow znajdujacych si¢ na szlaku o koniecznos$ci
zatrzymania si¢ przed okreslonym semaforem;

3) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawi¢ tarcz¢ zatrzymania oraz obok tarczy
ostrzegawczej przenosng tarcze ostrzegawcza, zgodnie z obowigzujaca sygnalizacja;

4) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagdéw;

5) dyzurny ruchu, ktory otrzymat od przedniego posterunku nastepczego zawiadomienie o
nienastawieniu si¢ sygnatu "St6j" na semaforze wjazdowym lub obstugiwanym semaforze
odstgpowym, powinien zatrzymywac wszystkie pociagi 1 zawiadamiac je rozkazem
pisemnym o uszkodzeniu semafora wjazdowego lub odstgpowego na okreslonej stacji lub
posterunku oraz o niewaznosci sygnatu zezwalajacego na tym semaforze 1 koniecznosci
zatrzymania przed nim pociagu;

6) jezeli nie mozna nastawic¢ sygnatu "St6j" na semaforze wyjazdowym lub
drogowskazowym, dyzurny ruchu powinien zatrzymac pociag przed semaforem wjazdowym i
zawiadomi¢ druzyne¢ pociggowa rozkazem pisemnym o niewaznosci sygnatu zezwalajacego
na okreslonym semaforze i obowigzku zatrzymania si¢ przed nim.

5. Jezeli sygnat zezwalajacy na semaforze zmieni si¢ przedwczesnie na sygnat "Stdj" i pociag
zatrzyma si¢, pozwoleniem na dalszg jazde jest ponownie podany sygnal zezwalajacy, sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny.

6. Jezeli wyswietlony sygnal zastepczy nie wylgczy si¢ samoczynnie we wiasciwym czasie,
nalezy wylaczy¢ go za pomoca wlasciwego elementu sterujacego. W przypadku niemoznosci
wytaczenia sygnatu zastepczego nalezy postgpowac w sposob okreslony w ust. 4 pkt 51 6.



§37.

1. Posterunek nastawczy powinien by¢ wyposazony w srodki pomocnicze stosownie do
rodzaju zainstalowanych urzadzen sterowania i kontroli ruchu kolejowego.

2. Wykaz przewidzianych do stosowania na danym posterunku nastawczym srodkow
pomocniczych 1 sposob ich stosowania nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

3. Srodki pomocnicze nalezy stosowaé w celu zapobiezenia niedozwolonej lub przypadkowe;
obstudze urzadzen nastawczych lub blokowych, jak réwniez w celu przypomnienia o
obowigzujacych obostrzeniach lub zakazach w prowadzeniu ruchu.

4. Przypadki, w ktorych nalezy stosowac §rodki pomocnicze, nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym oraz na czas robot w regulaminie prowadzenia ruchu kolejowego w czasie robot.

5. Stacje nie musza stosowac srodkéw pomocniczych zapobiegajacych przyjeciu nastgpnego
pociagu na tor zajety przez pociag zatrzymujacy si¢ na nie dluzej niz 5 minut, jezeli pociag
ten nie pozostawia taboru kolejowego na torze wjazdowym, co powinno by¢ okreslone w
regulaminie technicznym.

6. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kontroli niezajetosci toréw i plan $wietlny
wskazujacy zajecie torow srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajgcia toru wjazdowego,
nalezy stosowa¢ wtedy, gdy zachodza przeszkody w prawidlowym dziataniu tych urzadzen
lub wykonuje si¢ w urzadzeniach albo w torze roboty, ktére moga mie¢ wptyw na dziatanie
urzadzen wskazujacych zajecie toru, oraz w innych przypadkach okreslonych w regulaminie
technicznym.

7. Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia od obowigzku kazdorazowego
sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposob wskazany w regulaminie technicznym.

8. Tabliczki ostrzegawcze stuza do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego
na zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci, w przypadkach wskazanych w tresci
napisu na tabliczce; miejsca i sposob zawieszenia tabliczek nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym.

9. Srodki pomocnicze nalezy usunaé natychmiast, gdy ustata przyczyna ich zastosowania.

§ 38.

1. Pociagi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ w kolejnosci wskazanej w wewngtrznym
rozktadzie jazdy pociagdw.

2. W przypadkach op6znien pociagéw lub wyprawienia pociagu przed rozkladowym czasem,
gdy pociagi te krzyzujg si¢ z innymi pociggami albo wyprzedzaja inne pociagi lub sa
wyprzedzane, ruch pociggéw nalezy tak regulowac, aby byty zachowane sprawnos$¢ i



bezpieczenstwo ruchu; w tym celu, w razie potrzeby, nalezy zmieni¢ ustalong kolejnos¢ jazdy
pociggow.

3. Pierwszenstwo przed innymi pociggami maja pociggi ratunkowe wyprawiane do akcji
ratunkowej, jezeli wypadek lub wydarzenie spowodowatly przerwe w ruchu lub ofiary w
ludziach albo pociag jedzie do gaszenia pozaru; w innych przypadkach stopien pierwszenstwa
dla pociagu ratunkowego okresla dyspozytor, w zaleznos$ci od potrzeb.

4. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna rowniez wyprawiac:
1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe;

2) maszyny od$niezne;

3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze;

4) inne pociagi na podstawie zarzadzenia zarzadcy infrastruktury.

5. Opdznienia pociggdw nalezy wyréwnywac przez skracanie postojow na stacjach 1
wykorzystujac rezerwy czasu, przewidziane w rozktadzie jazdy dla robét, oraz przez
przepuszczanie przez stacj¢ bez zatrzymania pociggdw towarowych, ktorych postoj
wyznaczony rozkladem jazdy nie jest potrzebny.

6. Dyzurni ruchu oraz dyspozytorzy powinni $ledzi¢ ruch pociggdw i porozumiewac si¢
migdzy sobg, celem uregulowania ruchu pociaggdw i manewrdéw w razie zaistniatych odchylen
od rozktadu jazdy.

7. O opodznieniach pociggu, zmianie toru, na ktory przyjedzie pociag, oraz innych zmianach w
ruchu pociagdéw dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ zainteresowanych w sposob okreslony
w regulaminie technicznym.

8. Szczegdtowe zasady regulowania 1 prowadzenia ruchu pociggow na szlakach z
posterunkami odgat¢Zznymi nalezy okresli¢ w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.

§ 39.

1. Otwarcie posterunku nastepczego nowo wybudowanego lub istniejacego, lecz stale
zamknigtego, a takze zamknigcie czynnego posterunku ruchu nastgpuje na podstawie
zarzadzenia zarzadcy infrastruktury.

2. Przed otwarciem posterunku nastgpczego nalezy sprawdzi¢ stan techniczny i dzialanie
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz tagcznosci.

3. Po stwierdzeniu gotowos$ci do otwarcia dyzurny ruchu posterunku nastgpczego zawiadamia
o otwarciu tego posterunku obie sgsiednie stacje 1 potozone na tym szlaku posterunki
nastgpcze telefonogramem wedtug wzoru okre§lonego przez zarzadce infrastruktury.

4. Po otrzymaniu telefonogramu obie sgsiednie stacje zawiadamiaja nowo otwartg stacj¢ lub
posterunek o stanie szlaku, telefonogramem wedtug wzoru okreslonego przez zarzadce
infrastruktury.



5. Po wymianie telefonogramow dyzurny ruchu otwartego posterunku nastgpczego wpisuje do
dziennika zapowiadania pociggow, w przypadku zajecia szlaku, numer pociagu, przez ktory
zajety jest szlak, i od tej chwili bierze udziat w zapowiadaniu pociagéw, zgodnie z
regulaminem technicznym.

6. Stacja lub posterunek nastepczy czynny okresowo, po otwarciu bierze udziat w
zapowiadaniu wszystkich pociggow na przylegtych szlakach, na rowni z sgsiednimi stacjami i
posterunkami. Obie sgsiednie stacje wydaja w takim przypadku druzynom pociggowym
rozkazy pisemne z zawiadomieniem o otwarciu stacji lub posterunku nastepczego dla
czynnosci technicznych i o potrzebie zwracania uwagi na sygnaty dawane na jej semaforach.

7. Jezeli stacja lub posterunek nastepczy czynne okresowo, otwierane i zamykane sg
codziennie w okreslonych godzinach wskazanych w wewnetrznym rozkladzie jazdy, to nie
jest konieczne wydawanie druzynom pociggowym informacji rozkazami pisemnymi o
otwarciu stacji lub posterunku nastepczego dla czynnos$ci technicznych.

8. Zamknigcie stacji lub posterunku nastepuje w czasie ustalonym w regulaminie technicznym
lub tez w czasie nakazanym oddzielnym zarzadzeniem. Zamknigcia nalezy dokonywaé, gdy
szlak jest wolny, telefonogramem wedtug wzoru okreslonego przez zarzadce infrastruktury.

9. Przez czas, w ktorym stacja czynna okresowo jest zamknigta, wlasciwe zwrotnice,
wykolejnice wchodzace w droge przebiegu powinny by¢ nastawione na przejazd pociggéow po
torach glownych zasadniczych i1 zamknigte w tym potozeniu na zamki lub spony. Semafory
zamykanej stacji lub posterunku, w zaleznosci od mozliwosci technicznych, moga:

1) by¢ wygaszone lub zastonigte, w przypadku sygnalizacji $wietlnej;

2) wskazywac sygnat "Stoj";

3) by¢ uniewaznione w sposob okreslony w przepisach o sygnalizacji.

10. Sygnaty na semaforach w czasie trwania zamknigcia stacji lub posterunku i wylaczenia
ich z udziatu w prowadzeniu ruchu sg niewazne. Urzadzenia zewngtrzne 1 wewngtrzne oraz
pomieszczenie posterunku ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed niedozwolonym ich
obstugiwaniem 1 wykorzystaniem w czasie trwania zamknigcia 1 wylaczenia z ruchu.

11. Sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze powinny zawiadamia¢ rozkazami pisemnymi
druzyny pociaggdw wyprawianych na szlak z zamknietym 1 wylaczonym z udziatu w
prowadzeniu ruchu posterunkiem o:

1) zamknigciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku lub posterunkow
nastepczych;

2) uniewaznieniu sygnalow na semaforach zamknigtych i wytgczonych z udziatu w
prowadzeniu ruchu posterunkow nastepczych;

3) uniewaznieniu sygnalow i semaforow samoczynnej blokady liniowej;

4) predkosci jazdy pociaggu w obrebie zamknietych i wytaczonych z udzialu w prowadzeniu
ruchu posterunkoéw nastepczych.

12. Na stacjach lub posterunkach czasowo zamknietych i wylaczonych z udziatu w
prowadzeniu ruchu pociagéw obowigzuje dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez
wyznaczonych na ten okres pracownikow.

13. W przypadku wytaczenia stacji lub posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu
pociagdw z przyczyn losowych, w szczegdlnosci takich jak katastrofa budowlana, kleska



zywiotowa lub pozar nastawni, w zalezno$ci od przyjetych rozwigzan techniczno-
organizacyjnych w dostosowaniu do warunkow miejscowych, zarzadca infrastruktury okresli
obowigzujace na ten czas postepowanie odno$nie do:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych ruchu kolejowego;

2) prowadzenia ruchu migdzy sasiednimi czynnymi posterunkami zapowiadawczymi;

3) jazdy pociagu, tacznie z okresleniem predkosci

§ 40.

1. Zasady i warunki tworzenia posterunkow obstugiwanych przez pracownikow kolei na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi, ktorych zadaniem jest zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu transportu drogowego oraz kolejowego, okreslaja przepisy odrgbne.

2. Pracownik obstugujacy przejazd powinien otrzymywac informacje o odjezdzie pociagoéw i
innych pojazdow kolejowych oraz inne informacje majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

3. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu oraz innego pojazdu kolejowego powinno by¢
przekazane przez dyzurnego ruchu lub wyznaczonego pracownika za pomocg ustalonych
sygnalow lub wytwarzane przez wlasciwe urzadzenia, w tym przez urzadzenia zblizania
pociagu do przejazdu; zawiadomienie to powinno by¢ rejestrowane na posterunku
zapowiadawczym i nie wymaga potwierdzenia przez droznika.

4. Jezeli pracownika obstugujacego przejazd nie mozna zawiadomi¢ o odjezdzie pociagu lub
innego pojazdu kolejowego albo nie otrzymano wymaganego potwierdzenia przyjecia
informacji, nalezy o fakcie tym i o koniecznosci zmniejszenia przed przejazdem predkosci do
20 km/h zawiadomi¢ rozkazem pisemnym druzyn¢ trakcyjng. Powiadomienie rozkazem
pisemnym druzyny trakcyjnej nie jest wymagane, jezeli jest ona informowana o koniecznosci
zmniejszenia predkosci i zachowania szczegdlnej ostroznosci za pomoca tarczy ostrzegawczej
przejazdowej lub innych urzadzen.

5. Szczegotowe zasady powiadamiania pracownikow obstugujacych przejazd, rodzaje
sygnatow, czas przekazywania informacji oraz postgpowanie w sytuacjach szczeg6lnych
okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

Rozdzial 5
Zamkniecia torow

§ 41.

1. Tor szlakowy nalezy zamkna¢ dla ruchu pociagdw, jezeli:

1) powstala przeszkoda do jazdy po tym torze;

2) wydarzyt sie¢ wypadek z pociggiem, uniemozliwiajacy dalsza jazde;

3) nastgpito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia pociggu albo pojazdu pomocniczego
polaczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa;

4) zachodzi nieprzewidziana konieczno$¢ cofania pociagu ze szlaku;



5) zachodzi pilna potrzeba wykonania robo6t uniemozliwiajacych jazdg po danym torze;

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym, w Kierunku przeciwnym do zasadniczego,
pociagu lub pojazdu pomocniczego na bocznice lub do okreslonego miejsca na szlaku;

7) pociag z przekroczong skrajnig zagrazatby bezpieczenstwu ruchu po sgsiednim torze;

8) pociag ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy ma zatrzymac si¢ na szlaku celem
wykonania pracy;

9) zamknigcie toru zarzadzi zarzadca infrastruktury.

2. Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego:

1) ktéry dowiedziat si¢ o zaistnieniu nieprzewidzianych okolicznosci, o ktorych mowa w ust.
1

2) zarzadzajacy torem szlaku dwutorowego, ktory ma by¢ zamknigty;

3) od ktoérego zamknigcia toru zazadat kierownik robot;

4) ktory ma wyprawic¢ na szlak jednotorowy pocigg ratunkowy, pociag roboczy lub pojazd
pomocniczy celem wykonania okreslonej pracy;

5) wyznaczony w zarzadzeniu o zamknigciu toru.

3. Zamknigcie toru szlakowego nie wymaga uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem
zapowiadawczym w przypadkach zaistnienia nieprzewidzianych okolicznosci. W innych
przypadkach zamkniecie toru szlakowego nastgpuje po uprzednim uzgodnieniu z dyzurnym
ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego; jezeli sagsiednim posterunkiem
zapowiadawczym jest posterunek odgatezny, uzgodnienie to powinno nastapi¢ rowniez z
dyzurnymi ruchu na sgsiednich stacjach.

4. Zamknigcie toru zarzadza si¢, nadajac do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do
posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedlug wzoru okreslonego przez zarzadce
infrastruktury.

5. Tor szlakowy zamyka si¢ migdzy posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli zamknigty jest
tor na szlaku wspolnym przylegtym do posterunku odgateznego, to:

1) na odcinku jednotorowym - zamyka si¢ rowniez tor szlakowy zasadniczy i tor szlakowy
odgaleziony;

2) na odcinku dwutorowym, gdy nie ma odpowiednich potaczen toré6w i nie mozna przejechaé
na posterunku odgat¢Zznym z toru prawego na tor lewy lub odwrotnie - zamyka si¢ rowniez
ten tor szlaku zasadniczego i ten tor szlaku odgatezionego, po ktérym nie moze by¢
prowadzony ruch pociggdéw, natomiast posterunek odgatezny czynny jest nadal jako
posterunek zapowiadawczy.

6. Z chwilg zamknigcia toru nalezy osygnalizowa¢ go zgodnie z obowigzujacymi zasadami
sygnalizacji oraz zastosowa¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

7. Otwarcie toru szlakowego moze nastapi¢, gdy ustata przyczyna, z powodu ktorej tor zostat
zamknigty, 1 gdy tor ten jest wolny od przeszkod uniemozliwiajacych ruch. Otwarcie toru
szlakowego po przeprowadzonych robotach moze nastgpi¢ po otrzymaniu od kierownika
robot pisemnego lub telefonicznego powiadomienia o ukonczeniu roboét i braku przeszkod
uniemozliwiajacych ruch pociagow.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktory zamknat tor. W tym
celu nadaje on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego 1 do posrednich posterunkow
ruchu telefonogram wedtug wzoru okreslonego przez zarzadce infrastruktury.



9. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory zamknat tor, powinien zawiadomic
droznikéw przejazdowych o zamknigciu, a nast¢pnie o otwarciu toru.

§ 42.

1. Po zamknigciu jednego z torow szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch
jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym przez dyzurnego ruchu posterunku
zapowiadawczego, ktory zarzadza tym torem, poprzez nadawanie do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posterunkéw ruchu telefonogramu wedtug wzoru okreslonego przez
zarzadce infrastruktury.

2. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym pociagi
zapowiada si¢ telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z ruchem
dwukierunkowym. Kolejne pociagi tego samego kierunku jazdy wyprawia si¢ w odstepach
posterunkow nastepczych, natomiast pociagi przeciwnych kierunkow jeden nieparzysty i
jeden parzysty albo odwrotnie - w odstgpach posterunkow zapowiadawczych.

3. Jezeli wskutek zamknigcia toru prowadzi si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy co
najmniej na dwoch szlakach przyleglych do posterunku odgateznego, to kazdorazowe
wydanie pozwolenia na wyprawienie pociaggu dyzurny ruchu posterunku odgaleznego
powinien uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym; w tym przypadku zadanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu powinno nastgpi¢ odpowiednio wczesniej przed
zamierzonym wyprawieniem lub przepuszczeniem pociagu, a czas ten powinien by¢
okreslony w regulaminie technicznym.

4. Dla pociagéw jadacych po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje si¢ semafory
oraz dodatkowo urzadzenia blokady liniowej, a dla pociggdéw jadacych po torze lewym w
kierunku przeciwnym do zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, przy
ktorym otwarto prowizoryczne posterunki nastgpcze, urzadzen tych nie obstuguje sie, chyba
ze zostaty do tego przystosowane.

5. Wyjazd pociagu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji lub z
posterunku odgateznego, majacego semafory wyjazdowe dla danego kierunku jazdy, moze si¢
odbyg¢, jezeli:

1) na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnal zezwalajacy z
réwnoczesnym wyswietleniem si¢ odpowiedniego wskaznika lub sygnal zastepczy z
rownoczesnym wyswietleniem si¢ odpowiedniego wskaznika;

2) na semaforze wyjazdowym nieprzystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor
szlakowy lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, podano w porze dziennej sygnat
zastepczy uzupelniony przeno$ng nieoswietlong tablica z odpowiednim wskaznikiem,;

3) nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub zastepczego i odpowiedniego wskaznika, a
posterunek zapowiadawczy, wyprawiajacy pociag na tor szlakowy lewy, wydatl druzynie
pociggowe] rozkaz pisemny doreczony lub przekazany za pomocg urzadzen tacznosci,
zezwalajacy przejecha¢ obok semafora wyjazdowego wskazujacego sygnat "St6j" lub
wyjecha¢ z toru stacyjnego nieposiadajacego semafora wyjazdowego i wyjechac na tor
szlakowy lewy;

4) w przypadkach, o ktorych mowa w pkt 1-3, w odniesieniu do stacji - podano ponadto
sygnat "Nakaz jazdy", tam gdzie jest to wymagane.



6. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociaggu wyprawianego na tor szlakowy lewy, w
kierunku przeciwnym do zasadniczego, moze si¢ odby¢, jezeli:

1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym lub wjazdowy na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy zostal przystosowany do
takich jazd, na semaforze tym podano sygnal zezwalajacy na jazde lub sygnat zastgpczy z
rownoczesnym wyswietleniem si¢ odpowiedniego wskaznika, a na stacji, na ktorej jest to
wymagane, ponadto podano sygnat "Nakaz jazdy";

2) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym lub wjazdowy na posterunku
odgaleznym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do takich jazd lub urzadzenia
blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po danym torze szlakowym
lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) - na semaforze podano w porze dziennej
sygnat zastepczy uzupetniony przenos$ng nieoswietlong tablicg z odpowiednim wskaznikiem,
o czym druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym przez stacj¢ ostatniego
postoju lub stacje wyznaczong.

7. Jezeli nie sg spelnione warunki wymienione w ust. 6, nalezy pociag zatrzymac i wydac
druzynie pociggowej rozkaz pisemny, dorgczony lub przekazany za pomocg urzadzen
taczno$ci, zezwalajacy na przejazd przez posterunek i na jazde po torze szlakowym lewym, w
kierunku przeciwnym do zasadniczego.

8. Wjazd pociagu z toru szlakowego lewego, z kierunku przeciwnego do zasadniczego, na
stacje lub posterunek odgat¢zny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy moze
nastapi¢, gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszacym si¢ do toru lewego, podano sygnat zezwalajacy lub
sygnat zastepczys;

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego, odnoszacym si¢ do toru szlakowego lewego,
podano sygnal zastepczy;

3) nie ma lub nie mozna podac sygnatu zezwalajacego lub zastepczego - jezeli druzynie
pociagowej doreczono lub przekazano za pomocg urzadzen tacznosci rozkaz pisemny
zezwalajacy na wjazd pociagu.

9. Druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym, dorgczonym lub
przekazanym za pomoca urzadzen tgcznosci, o zamknieciu toru szlakowego i
wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz zwigzanych z tym
okolicznosciach.

10. Zarzadca infrastruktury moze zarzadzi¢, ze w czasie zamknigcia jednego toru szlaku
dwutorowego 1 wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego posterunki odstepowe
nie bedg braly udziatu w prowadzeniu ruchu; semafory nieczynnych posterunkow ruchu beda
wowczas niewazne; druzyny pociggowe powinny by¢ o tym powiadamiane rozkazem
pisemnym.

11. Na szlaku z blokadg samoczynng jednokierunkowg po zamknieciu jednego z torow szlaku
dwutorowego i po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego ruch pociggdéw po
torze czynnym prowadzi si¢ w nastepujacy sposob:

1) obowiazuje telefoniczne zapowiadanie pociagdéw pomiedzy obstugiwanymi posterunkami
tak, jak na szlaku jednotorowym bez urzadzen blokady liniowej;

2) ruch pociggdéw prowadzi si¢ jak na szlaku jednotorowym - przy czym pociagi tego samego
kierunku jazdy:

a) po torze prawym w kierunku zasadniczym - jada w odstepach samoczynnych semaforow



odstepowych,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego - jadg w odst¢pach posterunkow
zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizorycznych posterunkow nastgpczych - w
odstgpach posterunkdéw nastepczych; jezeli nie mozna przywrdci¢ stanu zasadniczego blokady
po przejezdzie ostatniego pociagu z kierunku przeciwnego do zasadniczego, nalezy
pierwszemu pociggowi, wyprawionemu po torze prawym w kierunku zasadniczym, wydac
rozkaz pisemny z zawiadomieniem o niewaznos$ci sygnatow na samoczynnych semaforach
odstgpowych 1 o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego semafora odstepowego.

12. Jezeli na szlaku dwutorowym z blokadg samoczynng dla ruchu jednokierunkowego po
kazdym torze urzadzona zostata blokada liniowa pdtsamoczynna, wowczas dla ruchu
pociaggdw po torze czynnym w kierunku przeciwnym do zasadniczego w czasie zamknigcia
jednego z torow szlakowych obowigzuje nastepujacy sposob postepowania:

1) po zamknieciu toru wprowadza si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy;

2) dla wszystkich pociagdéw obu kierunkow jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem
wymagane jest telefoniczne zadanie 1 danie pozwolenia na wyprawienie pociagu;

3) nastepstwo pociagow jadacych torem prawym w kierunku zasadniczym reguluje blokada
samoczynna, a jadacych torem lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego - blokada
potsamoczynna;

4) pociggom obu kierunkoéw jazdy po torze czynnym nie wydaje si¢ rozkazow pisemnych w
tym zakresie.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata blokada, powinny by¢ wskazane w wewngtrznym
rozktadzie jazdy.

13. Jezeli blokada samoczynna lub pétsamoczynna przystosowana jest do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, w przypadku zamknigcia jednego
toru obowigzuje nastepujacy sposob postgpowania:

1) po zamknigciu toru wprowadza si¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy;

2) dla wszystkich pociggdéw obu kierunkow jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem
wymagane jest telefoniczne zadanie 1 danie pozwolenia na wyprawienie pociagu;

3) pociaggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie wydaje si¢ rozkazow pisemnych w
tym zakresie.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostala blokada, powinny by¢ wskazane w wewngtrznym
rozktadzie jazdy.

14. Jezeli na linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia radiotgcznosci pociggowej zgtoszenie
ustania przeszkody, z powodu ktorej tor szlakowy byt zamknigty, nastapito w czasie, gdy tor
czynny zajety jest przez pociagi, W celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych
pociagow dyzurny ruchu moze dokona¢ otwarcia tego toru i wznowi¢ po nim ruch pociagéw,
przestrzegajac nastgpujacych zasad:

1) jezeli tor dotychczas czynny zajgty jest przez pociagi jadace w kierunku zasadniczym -
odwotuje prowadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywraca ruch
dwutorowy;

2) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi jadgce w kierunku przeciwnym do
zasadniczego - anuluje wczesniej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastepnych pociaggdéw
po torze szlakowym lewym, a odwotania ruchu jednotorowego dwukierunkowego po tym
torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pociag jadacy torem z kierunku przeciwnego do
zasadniczego;

3) na szlaku z blokada dwukierunkowg przywraca ruch dwutorowy, bez wzgledu na kierunek
jazdy pociagdw po torze dotychczas czynnym,;



4) druzyny pociagoéw znajdujacych si¢ na torze dotychczas czynnym nalezy uprzedzi¢
radiotelefonem o otwarciu sgsiedniego toru.

15. Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknigtego
toru i po przyjezdzie ostatniego pociagu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po
torze lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ruch dwutorowy przywraca ten
posterunek zapowiadawczy, ktéry wprowadzit ruch jednotorowy. Dyzurny ruchu tego
posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkow
ruchu telefonogram wedtug okre§lonego wzoru, przywracajacy ruch dwutorowy.

16. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywrdceniu ruchu
dwutorowego nalezy zawiadomi¢ droznikow przejazdowych.

17. Szczegdtowe zasady prowadzenia ruchu w czasie zamknigcia jednego z torow szlakowych
okresli zarzadca infrastruktury w regulaminach technicznych sasiednich stacji 1 posrednich
posterunkow ruchu oraz w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot. Opracowanie regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu obowiazuje
takze przy przeprowadzaniu badan oraz jazd doswiadczalnych po czynnych torach.

§ 43.

1. Pociagi, pojazdy pomocnicze oraz tabor specjalny wyprawiane po torze zamknigtym
zapowiada si¢ telefonicznie w sposob ustalony dla szlakéw jednotorowych; posterunki
odstepowe w miare potrzeby biorg udzial w tym zapowiadaniu.

2. Dla pociagu, ktory dojezdza do nastgpne;j stacji:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego - obstuguje si¢
semafory oraz dodatkowo blokadg¢ liniowa, jezeli urzadzenia na to pozwalaja;

2) po torze lewym szlaku dwutorowego - semaforéw nie obstuguje sie, chyba ze semafor
wyjazdowy zostat przystosowany do wyjazdu w kierunku przeciwnym do zasadniczego albo
ze przy torze lewym, patrzac w kierunku jazdy, znajduje si¢ semafor wjazdowy;

3) na szlaku z dwukierunkowa blokadg potsamoczynng dla kazdego toru obowigzuje zasada
okreslona w pkt 1.

3. Dla pociagu, ktory nie dojezdza do nastgpnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku
jazdy po szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku
dwutorowego, semafory obstuguje si¢ wowczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest
blokada liniowa, lecz urzadzenia sterowania ruchem przystosowane sg do tego, aby pociag
powracajacy ze szlaku nie oddziatywal na urzadzenia blokady liniowej, to wjazd pociagu
powracajacego ze szlaku jednotorowego lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku
dwutorowego moze odbywac si¢ na sygnal zezwalajacy na semaforze. W przypadku jazdy po
torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku dwutorowego w zakresie
obstlugi semaforow postepuje si¢ w sposob okreslony dla pociagu, ktéry dojezdza do
nastepne;j stacji.

4. Jezeli semaforéw nie obstuguje sie, wyjazd pociggdw na zamkniety tor szlakowy odbywa
si¢ na rozkaz pisemny, natomiast wjazd pociagdw z zamknigtego toru - na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny.



5. Dla pociagu jadacego na zajety tor szlakowy nie nastawia si¢ sygnaléw na semaforach i nie
obstuguje si¢ urzadzen blokowych.

6. Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawic kilka pociagow, z tym ze drugi i nastepny
pociag w tym samym kierunku mozna wyprawi¢ w odstgpie czasu co najmniej dwoch minut,
w odlegtosci co najmniej 500 m za pociggiem poprzednim.

7. Predkos$¢ jazdy pociggu na zamknigtym i zajetym torze szlakowym nie moze przekraczaé
30 km/h. Na zamknigtym torze szlakowym niezajetym przez tabor kolejowy, na ktérym nie
ma przeszkdd do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociagu predkos¢ jazdy,
o czym dyzurny ruchu powiadamia druzyng pociggowa za pomocg rozkazu pisemnego.

8. Druzyne pociggowa lub kierowce pojazdu pomocniczego zawiadamia si¢ rozkazem
pisemnym o jezdzie po torze zamkni¢tym, z podaniem numeru zamknigtego toru, nazwy
stacji, w kierunku ktorej ma odby¢ si¢ jazda, okres§lonego miejsca zatrzymania na szlaku 1
pozwolenia na dalszg jazde lub powr6t do stacji wyprawienia albo na jazde do okreslonego
kilometra na szlaku. Ponadto druzyny pociggowe lub kierowce pojazdu pomocniczego nalezy
powiadomi¢ o:

1) ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagaja zmniejszenia predkosci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociagu;

2) znajdujacych si¢ na zamknietym torze innych pociagach i pojazdach pomocniczych oraz
kierunku ich jazdy lub miejscu postoju;

3) jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut za innym pociggiem lub pojazdem
pomocniczym;

4) sposobie pozwolenia na wjazd pociagu, jezeli nie bedzie podany sygnat zezwalajacy na
semaforze wjazdowym;

5) innych okolicznos$ciach wymagajacych zachowania szczegdlnej ostroznosci.

9. Jezeli wyprawiono pociag, ktory ma dojecha¢ do nastepnej stacji, nie wolno wyprawiac
pociagu przeciwnego kierunku, dopdki pociag ten nie przyjedzie do tej stacji.

10. Jezeli wyprawiono pociag do okreslonego kilometra, pociag przeciwnego kierunku wolno
wyprawi¢ do miejsca znajdujgcego si¢ co najmniej S00 m przed wyznaczonym kilometrem.

11. W rozkazie pisemnym dla przypadku, o ktérym mowa w ust. 10, nalezy wskaza¢ miejsce,
do ktdérego wolno dojecha¢. Zblizenie si¢ obu pociaggéw moze nastapi¢ po porozumieniu si¢
druzyn pociggowych.

12. Jezeli pocigg wyprawiono do okreslonego kilometra z postojem i z powrotem, lecz nie
powiadomiono druzyny pociggowej rozkazem pisemnym o tym, ze za nim zostanie
wyprawiony nast¢pny pociag tego samego kierunku, woéwczas nie wolno wyprawic
nastepnego pociagu, do czasu gdy wyprawiony pociag nie powrocit.

13. Jezeli powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 12, moze by¢ przekazane pociggowi
znajdujacemu si¢ na torze zamknietym za pomoca urzadzen tacznosci, nalezy to uczynic,
przekazujac stosowng tre$¢ rozkazu pisemnego, a nastepnie wyprawi¢ kolejny pociag.

14. O wszelkich jazdach po zamknig¢tym torze i okolicznosciach majgcych wpltyw na
bezpieczenstwo ruchu zawiadamia si¢ dréznikow przejazdowych oraz posterunki ruchu
polozone przy tym szlaku.



15. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktorego wyprawia si¢ pociagi po zamknigtym
torze, moze by¢ urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu, ktory, tak jak posterunek
zapowiadawczy, bierze udziat w regulowaniu ruchu po zamknigtym torze.

§ 44.

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze, jak rowniez po torach szlaku
dwutorowego, na ktorych blokada liniowa nie jest dostosowana do ruchu dwukierunkowego,
ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze;

2) dwukierunkowo po kazdym torze.

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowiazuje nastgpujacy sposob postgpowania:
1) jezeli blokada samoczynna i pétsamoczynna jest przystosowana do ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze, kierunek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony
tylko wtedy, gdy ten tor szlakowy jest wolny i otrzymano pozwolenie na wlaczenie zadanego
kierunku; zadanie tego pozwolenia odbywa si¢ telefonicznie lub za pomoca specjalnego
urzadzenia,

2) jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch
dwukierunkowy po torze w kierunku przeciwnym do kierunku zasadniczego wprowadza
posterunek zapowiadawczy zarzadzajacy tym torem.

W tym celu dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru okreslonego w przepisach wewnetrznych
zarzadcy infrastruktury.

3. Szlaki, na ktorych blokada samoczynna i potsamoczynna jest przystosowana do ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze, powinny by¢ wskazane w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociagow.

4. Na szlakach z blokadg liniowa nieprzystosowang do ruchu dwukierunkowego sposob
prowadzenia ruchu pociagdw po torze prawym, w kierunku zasadniczym, nie ulega zmianie,
natomiast prowadzenie ruchu pociggéw po torze, po ktorym wprowadzono ruch
dwukierunkowy, odbywa si¢ tak, jak w czasie zamknigcia jednego z torow szlaku
dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym.

5. Po potwierdzeniu przyjazdu ostatniego pociaggu, dla ktorego wydano pozwolenie na
wyprawienie po okreslonym torze, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca ten
posterunek zapowiadawczy, ktory wprowadzit ruch dwukierunkowy, nadajac do sasiedniego
posterunku zapowiadawczego i1 do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug
okreslonego wzoru.

6. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy czynnych obu
torach dyzurny ruchu powiadamia dr6znikow przejazdowych.

§ 45.



1. Tor stacyjny nienadajacy si¢ do ruchu nalezy zamkna¢.

2. Zamkniecie toru stacyjnego wymaga wykonania nast¢pujacych czynnosci:

1) zawiadomienia o tym zainteresowanych pracownikow;

2) osygnalizowania zamknigtego toru zgodnie z obowiazujacymi zasadami sygnalizacji;

3) zwarcia obu tokow szyn zamknigtego toru, jezeli jest on izolowany;

4) przestawienia zwrotnic prowadzacych na zamkniety tor w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomienia ich za pomocg zamkni¢¢ pomocniczych, o ile nie spowoduje to
wylaczenia innych przebiegéw niesprzecznych.

3. Jezeli zamknigty tor jest torem wjazdowym, stosuje si¢ ponadto srodki pomocnicze
stosowne w danym typie urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

4. Jezeli cze$¢ zamknigtego toru bedzie uzytkowana, nalezy ja zakonczy¢ prowizorycznym
koztem oporowym, a miejsce, do ktérego wolno dojechaé, odpowiednio osygnalizowac.

5. Otwarcie zamknigtego toru stacyjnego moze nastapi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po
otrzymaniu zawiadomienia o usunigciu przeszkod do ruchu na tym torze.

6. Zamknigcie i otwarcie toru stacyjnego powinno by¢ odnotowane w dokumentacji
techniczno-ruchowej.

Rozdzial 6
Powiadamianie druzyn pociagowych i postepowanie w
razie szczegolnych wydarzen

§ 46.

1. Druzyny pociagowe nalezy zawiadamia¢ za pomoca rozkazéw pisemnych o potrzebie
zachowania szczegdlnej ostroznos$ci lub ograniczenia predkosci jazdy, o zezwoleniu na jazde
w szczegblnych warunkach i o innych okoliczno$ciach, ktére maja wptyw na bezpieczenstwo
lub prawidtowos$¢ jazdy pociggow.

2. Za pomocg rozkazow pisemnych wydaje si¢ druzynie pociggowej polecenia, zezwolenia i
informacje.

3. Podstawa do przekazywania rozkazow pisemnych sg przepisy i instrukcje okreslajace
obowigzki dyzurnego ruchu albo zarzadzenie zarzadcy infrastruktury lub zadanie
uprawnionego pracownika.

4. Szczegbdtowe postanowienia o wydawaniu 1 dorgczaniu lub przekazywaniu rozkazow
pisemnych oraz rodzaje i wzory rozkazow pisemnych okresla zarzadca infrastruktury w
przepisach wewnetrznych.

5. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia komputerowej ewidencji ostrzezen doraznych
wyznaczonych do wydawania rozkazéw pisemnych rozkazy pisemne zawierajace ostrzezenia



dla okreslonych odcinkow linii kolejowej moga by¢ wydawane w formie wydruku
komputerowego.

§ 47.

1. Ostrzezenia dzielg si¢ na:

1) ostrzezenia stale - sg to ostrzezenia, ktore ujete sa w wykazie ostrzezen statych;

2) ostrzezenia dorazne - sg to ostrzezenia, ktore wprowadzone zostaty przez zarzadcg
infrastruktury; ostrzezenia dorazne moga byc¢:

a) jednorazowe - odnoszace si¢ do okreslonego pociagu,

b) okresowe - odnoszace si¢ do wszystkich pociggdéw w okresie waznoS$ci tego ostrzezenia.

2. Wykaz ostrzezen staltych powinien by¢ wydawany okresowo i zawsze z wejSciem w zZycie
nowego rozktadu jazdy.

3. W wykazie ostrzezen statych mozna dokonywac¢ tylko nast¢pujacych zmian:
1) skreslenie ostrzezen w cato$ci;

2) skrocenie odcinka ograniczenia predko$ci podanego w ostrzezeniu staltym;
3) podwyzszenie predkosci jazdy podanej w ostrzezeniu statym;

4) skrocenia czasu obowigzywania ostrzezenia stalego.

4. Zmiany, o ktorych mowa w ust. 3, nalezy przekaza¢ zainteresowanym w formie pisemnego
zarzadzenia zarzadcy infrastruktury.

5. Jezeli stan urzadzen kolejowych, prowadzenie robot lub inne okolicznosci dotyczace tych
urzadzen wymagaja wydawania druzynom pociggowym ostrzezen nieujetych w wykazie
ostrzezen statych, wlasciwe jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy powinni
niezwlocznie zawiadomi¢ o tym w formie pisemnej, telegramem lub telefonogramem, jedna
ze stacji sgsiadujgcych z miejscem, w ktorym powstaty okoliczno$ci wymagajace wydania
ostrzezen.

6. W zawiadomieniu, o ktdrym mowa w ust. 5, nalezy doktadnie okresli¢ miejsce, w ktorym
konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie ostroznos$ci, dopuszczalng
predkos¢ jazdy pociggdw, powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania
ostroznosci 1 termin obowigzywania ostrzezenia.

7. Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistnialy okoliczno$ci wymagajace wydania ostrzezen lub
ktora otrzymata zawiadomienie o takich okoliczno$ciach, powinien o potrzebie wydawania
ostrzezen zawiadomi¢ dowodnie w formie elektronicznej, faksem, pisemnie, telegramem lub
telefonogramem zainteresowane sgsiednie stacje oraz stacje wyznaczone do wydawania
ostrzezen, ktore powinny potwierdzi¢ otrzymanie zawiadomienia.

8. Ostrzezenie, w ktorym nie okreslono terminu obowigzywania, jest wazne do odwotania.
Odwotanie tego ostrzezenia nastepuje w trybie przewidzianym do jego wprowadzenia, z
wyjatkiem potwierdzenia otrzymania odwotania.



9. Stacje, ktore otrzymaty zawiadomienie lub zarzadzenie o ostrzezeniu, powinny
niezwlocznie wpisac je do wlasciwej ksigzki ostrzezen doraznych. Jednorazowych ostrzezen
nie wpisuje si¢ do ksigzki ostrzezen doraznych.

10. Stacje wyznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy do wydawania ostrzezen wpisuja do
ksiagzek ostrzezen doraznych wszystkie dorazne ostrzezenia obowigzujace na wyznaczonych
odcinkach, natomiast inne stacje wpisuja ostrzezenia dorazne wprowadzone na wilasnej stacji
na drodze wyjazdu pociggdéw, na szlakach do najblizszych sgsiednich stacji i na sgsiednich
stacjach na drodze wjazdu pociagow.

11. W przypadku ostrzezen dotyczacych szlakow dwutorowych stosuje si¢ nastgpujace
zasady:

1) stacje wyznaczone wpisujg do ksigzek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace
szlakowych torow kierunku zasadniczego i miejsc znajdujacych si¢ na stacjach na drodze
wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociggéw, natomiast dotyczace toréw kierunku przeciwnego
do zasadniczego - tylko w razie otrzymania zawiadomienia o jezdzie pociagdw po torze w
kierunku przeciwnym do zasadniczego;

2) ostatnie stacje znajdujace si¢ przed miejscem, ktorego dotyczy ostrzezenie, wpisujg do
ksigzek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczace kazdego przylegtego toru szlakowego w
obu kierunkach jazdy.

12. Ksigzki ostrzezen doraznych prowadzi na biezaco dyzurny ruchu lub inny uprawniony
pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.

Rozdzial 7
Zasady postepowania w razie szczegolnych wydarzen,
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i wypadkow kolejowych

§ 48.

1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowaé wszelkie dostepne $rodki w celu
niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe - zmniejszenia skutkow wypadku.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat si¢ o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku ruchu.

3. Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat zgloszenie, powinien o tresci zgltoszenia
zawiadomic obie sgsiednie stacje, posrednie posterunki ruchu, dréznikow
przejazdowych oraz innych zainteresowanych pracownikow w celu ewentualnego
wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociaggu lub wylaczenia napigcia w sieci
trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu, nalezy ja usung¢,
a jesli nie jest to mozliwe:
1) nalezy zewrze¢ toki szyn, jezeli tor jest izolowany;



2) zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami,
a w razie potrzeby podawac sygnaty "St6j" oraz wezwacé pomoc.

5. Pracownik, ktory zauwazyl zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze opusci¢ miejsce
zagrozenia dopiero wtedy, gdy wykonat wszystkie czynno$ci zmierzajace do unikniecia
wypadku lub zmniejszenia jego skutkow.

6. Po otrzymaniu zgloszenia o wypadku lub o przeszkodzie, ktére wymagajg wstrzymania
ruchu pociggdéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia zainteresowanych
pracownikow oraz wiasciwe jednostki, zgodnie z przepisami wewnetrznymi zarzadcy
infrastruktury i regulaminem technicznym.

7. Na miejscu wypadku kierownik pociggu, a gdy go nie ma - maszynista, powinien
przedsiewzia¢ odpowiednie $rodki zapobiegajace nastepstwom wypadku, w szczegdlnosci
ostoni¢ sygnatami miejsce wypadku, zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz zapewni¢ w
miar¢ mozliwo$ci pomoc ofiarom wypadku. Nalezy rowniez zabezpieczy¢ $Slady, ktore
moglyby utatwié ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunek 1
bagaze podroznych.

8. W razie niezatrzymania si¢ pociggu w miejscu, w ktorym miat si¢ on zatrzymac, nalezy
zbada¢ stan i dziatanie urzadzen hamulcowych, zgodnie z postanowieniami przepisow
wewnetrznych.

9. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat si¢, ze pociag bez pozwolenia wyjechal na
szlak lub nastepny odstep albo Ze jazda pociagu znajdujacego si¢ na szlaku lub odstepie
bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu pociagdw, nalezy postepowaé w nastepujacy
sposob:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat "Alarm" za pomocg urzadzen
radiotacznosci pociggowej 1 podja¢ dziatania zapobiegajace wypadkowi lub zmniejszajace
jego skutki; na liniach niewyposazonych w radiotagczno$¢ pociggowa nalezy nadac sygnat
"Alarm", a nast¢pnie poleci¢ dréznikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom
nastgpczym zatrzymanie tego pociagu;

2) droznicy przejazdowi znajdujacy si¢ przed pociagiem, ktory ma by¢ zatrzymany, powinni
ustawi¢ tarcze zatrzymania, a w kierunku zblizajacego si¢ pociggu podawac jednoczesnie
sygnaty wzrokowe i1 dzwigkowe "St6j";

3) dréznik przejazdowy, ktory zatrzymat pociag, powinien niezwtocznie zgtosic¢ to
dyzurnemu ruchu, od ktorego otrzymatl polecenie zatrzymania pociggu;

4) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgloszenia o zatrzymaniu pociggu powinien poleci¢
usunigcie tarczy zatrzymania, a drdznicy przejazdowi powinni polecenie to wykonag;

5) posterunki nastepcze wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociggu powinny,
oprocz wskazania temu pociggowi sygnatu "St6j" na odpowiednim semaforze, w razie
potrzeby podawac rowniez sygnaty wzrokowe i dzwigkowe "St6j", aby zapewni¢ mozliwie
najwczesniejsze zatrzymanie pociagu.

§ 49.

1. Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofnigty, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym
ruchu posterunku zapowiadawczego, w kierunku ktorego pocigg ma si¢ cofaé, 1 gdy na



pierwszym w kierunku cofania wagonie wyposazonym w dzwigni¢ nagtego hamowania,
bedzie znajdowac si¢ pracownik, celem obserwacji toru szlakowego i zahamowania pociggu
W razie potrzeby.

2. Druzyna trakcyjna powinna cofa¢ pociag ze szczeg6lna ostroznos$cia, nie przekraczajac
predkosci 30 km/h na szlaku z przejazdami, ktore sg obstugiwane lub sg zabezpieczone w
inny sposob, oraz 20 km/h na szlaku z przejazdami, ktére nie sg obstlugiwane lub nie sa
zabezpieczone w inny sposob.

3. Cofanie pociagu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym moze odbywac si¢ z predkoscig 5
km/h, pod warunkiem ze w odlegltosci drogi hamowania pociag bedzie poprzedzat wlasciwy
pracownik z przepisowymi sygnatami 1 ze widocznos$¢ nie jest mniejsza niz 100 m, z
zastrzezeniem ust. 4.

4. Cofanie pociagu jest zabronione:

1) gdy w czasie przerwy w tgcznosci przewodowej za tym pociggiem miat by¢ wyprawiony
na szlak nastgpny pociag;

2) jezeli pociag jedzie bez obsady konduktorskiej;

3) na szlaku z blokada samoczynna, jezeli na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia
dyzurnego ruchu;

4) w czasie, gdy widocznos$¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione z
dyzurnym ruchu;

5) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz
mijanek i bez urzadzen sterowania zdalnego, jesli nie otrzymano pozwolenia

dyzurnego ruchu odcinkowego.

5. Cofany pociag nalezy zatrzymac:

1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym - 100 m przed semaforem odstgpowym,
odnoszacym si¢ do toru i kierunku jazdy pociagu przed cofaniem, jezeli:

a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu stacji, do ktorej pociagg ma
si¢ cofac,

b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku blokowego nie podaje
sygnatu "Do mnie";

2) przed posterunkiem zapowiadawczym:

a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu,

b) gdy urzadzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdowego, znajdujacego si¢ przy
sasiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,

c) gdy semafora przy sgsiednim torze nie widac - w odlegtosci 100 m przed pierwszym
rozjazdem na drodze cofanego pociagu.

§ 50.

1. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze si¢, ze cze$¢ pociggu moze jechac dalej, to oprocz
wykonania zawiadomienia za pomocg urzadzen tacznos$ci dyzurnego ruchu tylnego
posterunku nastepczego nalezy, o ile jest to mozliwe, porozumie¢ si¢ rowniez z dyzurnym
ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego i1 postapi¢ wedlug jego
polecenia.



2. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymat zawiadomienie o podzieleniu
lub rozerwaniu pociagu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, powinien zamkng¢ tor
szlakowy.

3. Pozostajaca na szlaku cze$¢ pociggu nalezy zahamowac, ostoni¢ sygnatami i, o ile jest to
mozliwe, strzec.

4. Przed odjazdem czg$ci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej proby hamulcow i
odhamowa¢ wagony w tej czgsci pociagu.

5. Na odjezdzajacej czesci pociggu nie mozna umieszczac sygnatu konca pociggu Pc 5, a
maszynista powinien zanotowa¢ numer ostatniego wagonu tej cze¢sci pociggu, aby upewnic
si¢ na stacji, czy czes$¢ ta przyjechata w catosci. Nie dotyczy to ostatniej czesci pociagu.

6. Jadaca cze$¢ pociagu, z wyjatkiem ostatniej czesci, nalezy zatrzymac przed semaforem
najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde, a
nastgpnie nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozostawieniu czgsci
pociagu na szlaku i o miejscu jej znajdowania si¢.

7. Jezeli zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 6, dokonano za pomocg radiotelefonu
podczas jazdy czesci pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywania si¢ przed semaforem
nadajagcym sygnal zezwalajacy. Jezeli zawiadomienie to otrzymat nastawniczy lub
zwrotniczy, powinien niezwtocznie zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu. Dalsza jazda odbywa si¢
wedtug polecen dyzurnego ruchu.

8. Wjazd na stacje poszczegdlnych czesci pociggu odbywa si¢ na zasadach okreslonych dla
ruchu po torze zamknigtym.

9. Po oproéznieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociagu na jedng
stacje lub przyjazd poszczegoélnych czgsci pociggu na rdzne stacje przylegte do tego szlaku,
otworzy¢ zamkniety tor oraz powiadomic o tym zainteresowane posterunki.

§ 51.

1. Jezeli oderwana czg$¢ pociagu zatrzymata si¢ lub toczy si¢ w odwrotnym kierunku, to
przednig cze$¢ pociagu nalezy natychmiast zatrzymac oraz, jesli to
mozliwe, powiadomi¢ o rozerwaniu pociggu dyzurnego ruchu najblizszego posterunku.

2. Po zatrzymaniu rozerwanego pociagu nalezy w oderwanej cze$ci zahamowa¢ wagony
majace hamulec reczny, nastepnie do tej czesci pociagu dojechad przednig czescia, obie
cze$ci potaczy¢, wykonac uproszczong probe hamulca, wagony odhamowac 1 jecha¢ dale;.

3. Gdy potaczenia obu czesci pociggu nie mozna wykonaé, nalezy zawiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu i porozumie¢ si¢ z nim co do sposobu zwolnienia
toru szlakowego.



4. Jezeli okolicznosci beda tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie
lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej cz¢sci pociagu, jezeli przednia cz¢$¢ pociggu
wjechala juz na przednig stacje, albo $ciagnigcie tylnej czgsci pociggu na tylng stacje.

5. Na stacjach, na ktorych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegnigcia wagonow ze stacji
na szlak nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym $rodki
zapobiegajace zbiegnigciu wagonow i skutkom zbiegniecia.

6. W razie zbiegnigcia wagonow ze stacji na szlak nalezy je zatrzymac, a gdy to jest
niemozliwe - skierowac na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy 1 to nie jest mozliwe,
nalezy je wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob.

7. O zbiegni¢ciu wagonow na szlak nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ dréznikow
przejazdowych na szlaku do sasiedniej stacji, w ktoérej kierunku toczg sie¢ wagony, oraz
posrednie posterunki ruchu.

8. Dréznicy przejazdowi po zauwazeniu lub dowiedzeniu si¢ o zbiegnigciu wagondw powinni
zamkng¢ rogatki i zatrzymac pociag jadacy naprzeciw zbieglych wagonow.

9. Pociag znajdujacy si¢ na torze, na ktory zbiegly wagony, nalezy w razie potrzeby cofaé. Na
szlaku z blokadg samoczynnag nie nalezy cofa¢ pociagu jadacego naprzeciw zbiegtych
wagonow, lecz go zatrzymac.

10. Na szlakach wielotorowych pociagi jadace po torach sgsiadujacych z torem, po ktérym
tocza si¢ wagony, nalezy zatrzymac¢ do czasu ustalenia, ze zbiegle wagony nie zagrazaja
bezpieczenstwu ruchu tych pociggow.

11. Na stacji, w kierunku ktorej tocza si¢ wagony, nalezy przygotowac si¢ na ich zatrzymanie
lub przepuszczenie przez stacje, z tym ze nie wolno wpuscic zbiegltych wagonow na tor, na
ktorym znajduja si¢ wagony z ludzmi lub zatadowane towarami niebezpiecznymi.
Szczegblowy sposob postgpowania w zaleznosci od istniejagcych warunkow miejscowych
okresla regulamin techniczny.

12. Tory szlaku, na ktory zbiegly wagony, nalezy uwaza¢ za zamknigte do czasu upewnienia
si¢, ze wagony nie pozostaly na szlaku i Ze sgsiedni tor szlaku dwutorowego réwniez jest
wolny od przeszkody do jazdy.

§ 52.

1. W przypadku powstania pozaru w pociggu nalezy:

1) pociag ten natychmiast zatrzymac, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym
prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i podawac sygnat "Pozar";

2) wezwac podroznych do opuszczenia ptongcego wagonu pociagu;

3) przystapi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych srodkow;

4) wezwac straz pozarng oraz podjac¢ dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow;
5) dokona¢ wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim
odstawieniu zagrozonych pozarem innych pojazdéw kolejowych.



2. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujacym si¢ na szlaku nalezy powiadomi¢ dyzurnego
ruchu, a w razie potrzeby miejsce niebezpieczne ostoni¢ sygnatami i zazada¢ pomocy.

3. W razie pozaru pociggu znajdujgcego si¢ na szlaku nalezy zamkna¢ tor szlakowy oraz,
jezeli przejazd obok ptonacego wagonu byltby niebezpieczny, réwniez sasiedni tor szlakowy.

4. Jezeli na sasiednim torze znajduje si¢ pociag, nalezy zatrzymac go przed miejscem pozaru,
jezeli przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

5. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ oglgdzin uszkodzonego
wagonu i zdecydowac, czy wagon jest zdatny do ruchu.

§ 53.

1. Jezeli ulewny deszcz lub przybor wod osiagnie takie rozmiary, przy ktérych stan toru moze
zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumie¢ si¢ z wlasciwa
jednostka utrzymania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu
lub ograniczenia predkosci jazdy pociaggow.

2. Druzyny trakcyjne pociaggéw jadacych podczas ulewy dostosowuja predkos¢ pociagéw do
panujacych warunkoéw, a w przypadku stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co
do dalszej bezpiecznej jazdy pociggu powiadamiaja dyzurnego ruchu i podporzadkowuja si¢
jego decyzjom.

3. Postanowienia dotyczace postepowania druzyn pociagdéw jadacych podczas gwaltowne;j
ulewy obowiazuja rowniez druzyne¢ pociggu wyprawionego bezposrednio po gwattowne;j
ulewie, o czym druzyng te¢ nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

4. W czasie zamieci lub wzmozonych opadow $niegu:

1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pociggu zwraca¢ uwage, czy nie tworzg si¢
zaspy, ktore moga stanowi¢ przeszkodg dla ruchu;

2) dyzurny ruchu powinien zasiggna¢ informacji u pracownikéw utrzymania zarzadcy
infrastruktury o stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniem pociagu, ktéremu moze
zagraza¢ utknigcie w zaspie $nieznej.

5. O powstaniu zaspy $nieznej stanowigcej przeszkode dla ruchu pociaggdéw nalezy
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor szlakowy i zazada¢ usunigcia

zaspy.

6. Jezeli pociag zatrzyma si¢ na torze szlakowym z powodu zasp $nieznych
uniemozliwiajacych dalszg jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac si¢ do
otrzymanych dyspozycji.

7. Jezeli nie ma mozliwosci $ciagniecia lub cofniecia pociagu pasazerskiego, ktéry utknat w
zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ dost¢pnych srodkéw w celu dowiezienia do stacji podroznych i
ich bagazu z pociggu znajdujacego si¢ na szlaku.



8. W razie potrzeby nalezy uruchomi¢ plug od$niezny; pociag z ptugiem od$nieznym,
wyprawiony do akcji usuwania zasp $nieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociggdéw
ratunkowych.

§ 54.

1. W przypadku stwierdzenia peknigcia szyny lub deformacji toru zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymac zblizajgce si¢ pociagi przed miejscem uszkodzonym, za
pomoca dostepnych srodkow, tacznie z podaniem sygnatow "Alarm";

2) miejsce to ostoni¢ sygnatami "St6j" z obu kierunkdéw, przy czym najpierw z tej strony, z
ktoérej spodziewany jest pociag;

3) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktoéry powinien zamkna¢ tor i zawiadomié o tym wlasciwa
jednostke infrastruktury kolejowej;

4) przeszkodg dozorowac, a w razie zblizania si¢ pociggu nalezy go zatrzymac.

2. Pociagi znajdujace si¢ przed przeszkoda nalezy zatrzymac¢ do czasu otrzymania
zawiadomienia o dokonaniu naprawy toru lub zabezpieczeniu pgknigtej szyny oraz podania, z
jaka predko$ciag moga przejezdzac pociagi przez uszkodzone miejsce tymczasowo
zabezpieczone.

3. Tymczasowe zabezpieczenie peknigtej szyny moze wykonaé i zgtosi¢ dyzurnemu ruchu
droznik przejazdowy lub dréznik obchodowy. W tym przypadku pociagi musza by¢
zatrzymane przed miejscem uszkodzonym, po czym przejezdzaja z predkoscig nie wigksza
niz 5 km/h; podczas przejazdu pociagu miejsce uszkodzone powinien obserwowac
uprawniony pracownik.

4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pi$mie
lub telefonogramem wykonanie naprawy oraz podaje predkosc, z jakg moga przejezdzac
pociagi przez miejsce naprawione.

§ 55.

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociagu, ktére mogtoby zagrazac
bezpieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usung¢ bez wytaczenia wagonu, a jezeli jest to
niemozliwe, nalezy wagon wylaczy¢ z pociggu.

2. Wagony wykolejone, nawet jezeli nie ulegly uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez
rewidenta taboru kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociagu. W razie
niemoznosci doktadnego zbadania wagondéw wykolejonych na szlaku, po wstawieniu ich na
tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, z predkoscia okreslong przez rewidenta taboru
kolejowego, jednak nie wieksza niz 30 km/h.

3. Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidlowos¢ zagrazajaca bezpiecznej jezdzie pociagu,
powinien pociagg zatrzymac, a jezeli jest to niemozliwe, powinien wezwac¢ do zatrzymania
pociagu pracownika nastgpnego posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego,



powiadamiajgc go o zauwazonej nieprawidlowos$ci. O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy
powiadomi¢ druzyne¢ pociaggow3a; po zbadaniu nieprawidlowos$ci maszynista decyduje, czy i z
jaka predkos$cia pociag moze jechac dalej.

4. W razie zauwazenia w pociagu zagrzania si¢ czopa osi zestawu kotowego nalezy pociag
natychmiast zatrzymac, a nast¢pnie maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscig pocigg moze
dojecha¢ do najblizszej stacji, zawiadamiajac o tym dyzurnego ruchu przedniej stacji. Jezeli
pociag moze jechaé, druzyna pociggowa powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na wagon z
zagrzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd pociagu na stacj¢ powinien odbywac si¢ z
zachowaniem nastepujacych srodkow ostroznosci:

1) pociag nalezy przyja¢ po drodze przebiegu mozliwie bez tukow;

2) predkos¢ wijazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h;

3) jazd¢ wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowac pracownik druzyny
pociggowej 1 gdyby wagon ten wykolejat si¢, nalezy natychmiast zatrzymac pociag;

4) po sasiednich torach nie powinny przejezdzaé zadne pojazdy.

5. Na stacji nalezy wylaczy¢ z pociggu wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kolowego.
Jezeli pociag nie moze jecha¢ z uwagi na niebezpieczenstwo zlamania osi, nalezy zazadac¢
pomocy.

6. W razie zaobserwowania zlamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i zazadac
pomocy. Oznaka ztamanej osi jest nierdéwna i niespokojna jazda wagonu oraz pochylenie si¢
wagonu na jedng strone.

7. W razie ustyszenia podczas przejazdu pociagu silnych, rytmicznych uderzen kot o szyny,
co wskazuje na to, ze w pociagu znajduje si¢ wagon majacy kota z ptaskimi miejscami lub
nalepami, nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu celem zatrzymania pociagu i
powiadomienia druzyny pociggowej, przy czym predkos¢ jazdy pociggu do najblizszej stacji
nie powinna by¢ wigksza niz 20 km/h. Jezeli starcie powierzchni tocznej kota lub wysokos¢
nalepdéw przekracza dopuszczalng granice, nalezy wagon wytaczy¢ z pociagu.

8. Jezeli w jadacym pociagu hamuje wagon, lecz jego kota nie §lizgaja si¢ po szynie, nalezy
zawiadomi¢ o tym najblizszg stacje, ktora powinna zatrzymac pociag i spowodowac
odhamowanie wagonu lub wylaczenie jego hamulca.

9. Jezeli w jadacym pociagu wagon hamuje tak silnie, ze jego kota $lizgaja si¢ po szynie,
nalezy natychmiast zatrzymac pociag, wytaczy¢ i wyluzowaé hamulce w tym wagonie, a
nastepnie ze wzgledu na powstate wytarcie obreczy kot jecha¢ z predkos$cia nieprzekraczajaca
20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbadac, czy wytarcie obreczy nie
przekracza dopuszczalnej granicy.

10. Informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urzadzenia do wykrywania
stanow awaryjnych w jadagcym taborze kolejowym, w szczegolnosci grzejace si¢ lozyska
osiowe, deformacje powierzchni tocznych kot, niesprawno$ci w dziataniu hamulcéw,
powinny by¢ przekazywane w systemie automatycznej transmisji danych z tych urzadzen do
dyzurnego ruchu. Po otrzymaniu komunikatu z urzadzenia do wykrywania stanéw
awaryjnych dyzurny ruchu oraz druzyna pociggowa postepuje zgodnie z przepisami
okreslonymi przez zarzadce infrastruktury.



11. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociagu nalezy niezwlocznie
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu dysponujacego, ktory powinien zatrzymac najblizszy pociag
wyjezdzajacy na zagrozony szlak i zawiadomi¢ druzyng¢ pociaggowa rozkazem pisemnym,
polecajac zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznos$ci, odszukanie
zderzaka i usunigcie go z torowiska oraz zawiadomienie s3siedniej stacji o wyniku
poszukiwania zderzaka.

12. Dyzurny ruchu stacji wlgczajacej na koniec pociggu wagon bez zderzaka powinien
powiadomi¢ o tym pracownikow posterunkow ruchu i droznikéw przejazdowych na szlaku,
na ktory pocigg ma by¢ wyprawiony, oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego; dyzurni ruchu nastgpnych posterunkéw zapowiadawczych powinni
dokonywa¢ powiadomien na kolejnych szlakach przebiegu pociagu.

§ 56.

1. Jezeli osygnalizowanie pociaggu jest nieckompletne lub niewtasciwe, nalezy o tym
powiadomi¢ druzyne¢ pociggowa i podjac dziatania w celu usuniecia nieprawidtowosci.

2. Jezeli pracownik obstugujacy semafor stwierdzit brak sygnatu konca pociagu i zachodzi
podejrzenie, ze mogto nastapic¢ rozerwanie pociggu, nalezy podja¢ dziatania w celu
uniemozliwienia wyprawienia innego pociggu na tor, po ktorym przejechat pociag bez
sygnatu koncowego.

3. Tory sasiadujace z torem, po ktorym przejechat pociag bez sygnatu koncowego, nalezy
uwazac za zagrozone i przed wyprawieniem na nie pociggu nalezy druzyne pociagowa
zawiadomi¢ rozkazem pisemnym, polecajac zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h 1
zachowanie ostroznosci.

4. Po przejechaniu pociggu bez sygnatu koncowego obok semafora wyjazdowego nalezy
obstuzy¢ urzadzenie sterowania ruchem kolejowym, a nastgpnie zawiadomi¢ o tym najblizsza
przednig stacje, posrednie posterunki nastepcze 1 dréznikodw przejazdowych.

5. Stacja, ktora otrzymata zawiadomienie, o ktdrym mowa w ust. 4, powinna zatrzymac
pociag i po sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomi¢ o tym tylng stacje, posrednie
posterunki nastepcze i droznikow przejazdowych, a koniec pociggu osygnalizowac. Do czasu
otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, ze pociag przyjechat do niej w catosci, tor
szlakowy nalezy uwazac za zajety, a na odpowiednie urzadzenia nalezy zalozy¢ zamknigcia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

6. Jezeli pocigg bez sygnatu koncowego przejechat obok obstugiwanego semafora
wjazdowego lub odstepowego, to nie mozna obstuzy¢ bloku liniowego lub w inny sposéb
potwierdzi¢ przyjazdu lub przejazdu tego pociagu, a na odpowiednie urzadzenia nalezy
zatozy¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze. O przejezdzie pociaggu bez sygnatu
koncowego obok semafora wjazdowego lub odstgpowego nalezy niezwtocznie powiadomic
tylng stacje¢ 1 posrednie posterunki nastgpcze oraz dréznikdéw przejazdowych, znajdujacych si¢
na tym szlaku.



7. Jezeli brak sygnatu koncowego zauwazyt droznik przejazdowy, powinien on niezwlocznie
zawiadomic¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy. Tylny posterunek
nastepczy po otrzymaniu tego zawiadomienia powinien wstrzyma¢ wyprawianie nast¢gpnych
pociggdw na tor szlakowy, na ktérym znajduje si¢ pocigg bez sygnatu koncowego, oraz
powinien zawiadomi¢ o tym tylne posterunki ruchu i droznikéw przejazdowych. W razie
wyprawienia w mi¢dzyczasie pociggu na tor szlakowy z blokada samoczynng nalezy uzy¢
wszelkich dostepnych §rodkow, aby pociag ten zatrzymac do czasu otrzymania wyjasnienia z
przedniej stacji, ze pociag przyjechal w catosci.

8. Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg niemajacy sygnatu koncowego przyjechat w catosci,
dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomi¢ o tym nastawniczego

obstugujacego semafor wjazdowy, tylng stacje i posrednie posterunki nastgpcze oraz
dr6znikow przejazdowych, po czym na wszystkich zainteresowanych posterunkach
nastepczych nalezy usung¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat
"Stdj" na semaforach odstepowych i wjazdowym oraz obstuzy¢ blok liniowy i inne
urzadzenia w kolejnosci, jak po przejezdzie pociagu.

§57.

W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwata si¢ lub niebezpiecznie obnizyla si¢ nad
torem, nalezy:

1) opusci¢ pantografy pociaggu zblizajacego si¢ do przeszkody;

2) o ile jest to mozliwe zatrzymac pociag przed miejscem uszkodzonym,;

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor,
zawiadomi¢ dyspozytora i1 zada¢ wylaczenia napiecia;

4) w przypadku zagrozenia bezpiecznego ruchu po sgsiednim torze maszynista powinien
spowodowac zatrzymanie pociggu w trybie alarmowym.

§ 58.

1. W przypadku najechania cztowieka przez pociag lub pojazd kolejowy znajdujacy si¢ w
ruchu, pociag ten lub pojazd nalezy zatrzymac i zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku. Dyzurny ruchu obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ o
wypadku pogotowie ratunkowe oraz najblizsza jednostke Policji, z ktorg ustala zakres
prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci sledczych. Dalszy tok postepowania uzaleznia
si¢ od decyzji organow $cigania.

2. W przypadku zauwazenia na torze zwlok ludzkich pociag lub pojazd kolejowy nalezy
zatrzymac i postgpowac zgodnie z przepisami ust. 1.

3. Kazdy przypadek zastabnigcia, zranienia lub $mierci cztowieka w pociagu nalezy
bezzwlocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.



